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Turvalliset meriyhteydet ovat
huoltovarmuudellemme elintarkeat

- ja vankka logistiikan tuki on meripuolustukselle vdlttdmdtonta

Arvoisat lukijat,

Vuosion alkanut tilanteessa, jos-
saseka terveysturvallisuus maa-
ilmassa etta yleinen turvallisuus
Euroopassa on ollut ja on koe-
tuksella. Tamankertaisen leh-
temme teema eli meripuolus-
tuksen sodan ajan logistiikka, lo-
gistiset ketjut ja huoltovarmuus
ovat aina tarkeita aiheita - mut-
ta ndina aikoina ne ovat myos
varsin ajankohtaisia. Erilaisten
hairio- ja poikkeustilanteiden
varalle on seka yksittdisten ih-
misten, eri yhteisojen ja yhteis-
kuntien tarkoituksenmukais-
ta varautua. Logistiikan ja huol-
lon tuen merkitys on aina ollut
ratkaisevan tarkeaa sotilasjou-
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koille - ennemmin tai myéhem-
min. Suomalainen meripuolus-
tus ei muodosta talta osin poik-
keusta saannosta. Meripuolus-
tusitse tarvitsee toimivaa logis-
tiikkaa, mutta se myos turvaa
huoltovarmuutta ja yhteiskun-
tamme logistiikkaa turvaamal-
la meriyhteyksiamme.
Teemaan liittyen Huolto-
varmuuskeskuksen toiminnas-
ta yhteiskunnan huoltovarmuu-
den turvaamisessa kertoo Axel
Hagelstam haastattelussa. So-
tilaallisen huoltovarmuuden na-
kdkulmaa syventaa Jussi Matti-
lakirjoituksessa, joka kasittelee
teollisen yhteistyon merkitysta.
Logistiikan ja huollon jarjeste-
lyista on kasillamme korkeata-
soiset asiantuntijoiden kirjoi-
tukset, jotka todella osoittavat
sen ettd "huolto taistelee ja tu-
kee” joukkojemmerinnalla. Me-
rivoimien huollon kokonaisuut-
ta esitellaan Jarkko Kaillin, Ja-
ri Réisasen ja Harri Mykkasen
artikkelissa. Joukkoyksikdiden
komentajat Henri Lavi ja Sa-
kari Soini kuvaavat artikkeleis-
saan, miten rannikko- ja laivas-
tojoukkojen huolto on jarjestet-
ty ja miten se toteutetaan. Lu-
kemalla Taavi Kurosen ja Tee-

mu Nycklingin seka Aki Pyka-
liston kirjoitukset paasemme
hiukan aistimaan mita huollon
kdytannon toteutus parhaim-
millaan tai haastavimmillaan
on. Ville Vanskan Rannikkoloh-
kon tiedonantoja -kolumnissa
on hyvia neuvoja siitd, miten lo-
gistiikkaan kannattaa asennoi-
tua. Ehka talta osin kaikki kuu-
luisat kenraalit eivat ole parhai-
ta roolimalleja logistiikan ym-
martamisessa, mutta syy tahan
selviaa lukemalla taman lehden
artikkelit.

Kuluvan vuoden tulevien
lehtien teemat liittyvat me-
ristrategiaan, merisodan histo-
riaan ja merisodankaynnin tek-
nologiaan. Erityisesti tuon meri-
sodan historian osalta otamme
toimituksessa vastaan lukijoi-
den ajatuksia mahdollisista ai-
heista ja kirjoittajista. Pitkiin pe-
rinteisiin liittyen tassa lehdessa
on Juhapekka Rautavan mie-
lenkiintoinen artikkeli Ruotsin
merisotatieteellisen seuran toi-
minnasta. Toivotan antoisia lu-
kuhetkia lehtemme kaikkien kir-
joitusten parissa! [ |

Mikko Laakkonen
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Meripuolustuksen SA-logistiikka, logistiset ketjut ja huoltovarmuus

Jarkko Kalli, Jari Raisanen ja Harri Mykkénen

Komentaja Jarkko Kalli, komentajakapteeni Jari Rdisanen, komentajakapteeni Harri Mykkanen
Kirjoittajat palvelevat Merivoimien esikunnassa

Meripuolustuksen
huoltojarjestelma
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Kuva 1 Kumppanuuden keskeisid sopimuksia

Logistiikkajarjestelma
merioperaatioiden
mahdollistajana

Puolustusvoimat on poikkeus-
olojen organisaatio, jonka teh-
tavana on varautua ja vastata
Suomeen kohdistuviin sotilaal-
lisiin uhkiin. Puolustusjarjestel-
man osajarjestelmien muodos-
taman yhteisoperaatiokyvyn
mahdollistaa Puolustusvoimi-
en logistiikkajarjestelma.
Kasiteltdessa Merivoimien
huoltojarjestelmaa ja huoltoa
poikkeusoloissa, on tarkastelta-
va koko logistiikkajarjestelman
kokonaisuutta. Logistiikkajar-
jestelmalla tarkoitetaan Puolus-
tusvoimien oman organisaation

lisaksi koti- ja ulkomaisten kump-
panien muodostamaa verkostoa,
joka tuottaa Puolustusvoimille
tarvittavat palvelut ja materiaa-
lisen tuen kaikissa olosuhteissa.

Kun kokonaisuutta lahestyy
strategiselta tasalta, on aluksi
kasiteltava kansallisen strategi-
an vaikutus logistiikkajarjestel-
maan. Valtioneuvoston puolus-
tusselonteon mukaisesti Suo-
men puolustusratkaisu sotilaal-
lisesti liittoutumattomana maa-
na alati muuttuvassa toimin-
taymparistossa, jossa muutok-
set ovat nopeita ja vaikeasti en-
nakoitavia, asettavat puolustus-
jarjestelmallemme korkeat vaa-
timukset. Kokonaisvaltainen ti-

lannekuva, oikea-aikainen val-
miudensaately ja asejarjestel-
mien kaytettavyys mahdollis-
tetaan logistiikkajarjestelman
keinoin.

Tahan liittyy keskeisesti Puo-
lustusvoimien omien kumppa-
neiden liséksi myos muiden yh-
teiskunnan suorituskykyjen hyo-
dyntdminen ja huoltovarmuus.
Puolustusjarjestelman osajar-
jestelmat ovat teknisia kokonai-
suuksia, jotka ovat useissa ta-
pauksissa hankittu kansainva-
lisilta markkinoilta. Tiiviilla yh-
teistyolla huoltovarmuusorgani-
saation kanssa varmistetaan, et-
ta Suomella on kaytossaan riit-
tava osaaminen teknisten jarjes-
telmien kunnossapitoon myds
kriisiaikana. Huoltovarmuuskes-
kuksen varautumisen paamaa-
rana logistiikan osalta on turva-
ta yhteiskunnan ja maanpuolus-
tuksentarvitsematelintarkeat lii-
kenne- ja logistiikkapalvelut kai-
kissa olosuhteissa. Puolustusvoi-
mien logistiikkajarjestelma on
riippuvainen ympargivan yhteis-
kunnan verkottuneista toimijois-
ta ml. logistiikan palvelut. Tama
korostuu erityisesti poikkeusolo-
jenaikana.

Puolustusvoimat ja sen lo-
gistiikkajarjestelma verkottu-
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vat yhteiskunnan muihin toimi-
joihin kumppanuussopimuksilla
(kuva 1). Kumppanuuksilla, jois-
ta tarkeimmat ovat strategisia,
varmistetaan Puolustusvoimien
kriisiaikana tarvitsema kriittinen
materiaali ja palvelut (esim. ruu-
ti, rajahteet, ruokahuolto ja kun-
nossapito). Kumppanuudet ovat
merkittava osa logistiikkajarjes-
telmaa kaikissa valmiustiloissa.
Puolustusvoimien logis-
tiikkalaitoksen esikunta vastaa
Puolustusvoimien logistiikka-
jarjestelmaan liittyvien kump-
panuuksien hallinnasta. Logis-
tiikkalaitos on strategis- opera-
tiivisen tasan toimija (kuva 2),
jonka tehtavana on mahdollis-
taa Puolustusvoimien yhtei-
soperaatioiden ja niiden osana
merioperaatioiden toteutus. Lo-
gistiikkalaitoksella on keskeinen
rooli taistelujarjestelman vaati-
man valittdman tuen ja ympa-
réivan yhteiskunnan voimavaro-
jenyhteen sovittajana. Kumppa-
nuuksilla varmistetaan, etta val-
miutta kohotettaessa johtami-
nen ja yhteisesti sovitut toimin-
not kdynnistyvat suunnitellusti.

Taydenmys
Hucliopateelut ~ A

Kuva 3 Merivoimien huollon verkosto.
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Kuva 2 Puolustusvoimien logistiikkajdrjestelmd.

Logistiikkalaitoksen organi-
saatioon kuuluvat logistiikka-
rykmentit tukevat Puolustus-
voimien ja Rajavartiolaitoksen
joukkoja. Merivoimien huolto-
jarjestelma tukeutuu logistiik-
kajarjestelmaan padsaantoises-
ti 2. Logistiikkarykmentin kaut-
ta, joka on muiden tehtavien-
sa ohella erikoistunut Merivoi-
mien erikoismateriaaliin. Ryk-
menttien tehtdvana on mm. va-
rastoida sotavarusteita ja to-
teuttaa sen kunnossapitotehta-
vid. Poikkeusoloissa Puolustus-
voimien logistisen ketjun karke-
na on kenttahuoltojarjestelma.

Kenttahuoltojarjestelman
avulla logistiset materiaalivirrat
paatyvat taisteleville joukoille.

Merellimen tiydermys
[RAS)

m-ﬁ; _?-”uc})

MERELLINEN HUOLTO

Tassa taktisen tason toiminnas-
sa Merivoimien huoltojarjestelma
liittyy Logistiikkarykmentin kaut-
ta osaksi logistiikkajarjestelmaa.
Kenttdhuoltojarjestelmalla tar-
koitetaan siis taktisen ja taistelu-
teknisen tason toimintaa, jonka
tarkoituksena on varmistaa edel-
lytykset operaatioiden toimeen-
panolle seka yllapitaa ja palaut-
taa taistelukykya. Merivoimien
kenttdhuoltojarjestelman suori-
tuskyvyn muodostaa Merihuol-
topataljoonat, jotka toteutta-
vat operatiivisten ja alueellisten
joukkojen huollon jarjestelyt.
Kenttahuollon kuljetukset to-
teutetaan joukon toiminta-aluee-
seen sopivalla kalustolla. Nama
kuljetukset kattavat seka mate-
riaalin tdydennykset etta rikkou-
tuneen materiaalin ja haavoittu-
neiden evakuoinnit. Merivoimien
nakokulmasta talla tarkoitetaan
kuljetuksia haastavissa Suomen
rannikon ja saariston olosuh-
teissa (mm. meriveden korkeu-
den vaihtelut, jaatalvi ja kelirik-
kokausi).
Kenttahuoltojarjestelman
tavoitteena on hyddyntaa saa-
riston suojaa taysimaaraisesti
ja ulottaa huolto mahdollisim-
man pitkalle merelle ja saaris-
toon konttiratkaisuna. Merivoi-



mien toimintaympariston eri-
tyispiirteista johtuen voidaan
huollon materiaalivirrat toimit-
taa joukoille merelle ja saaris-
toon myos pienempina kokonai-
suuksina ("noppalogistiikka”).
Téasta johtuen Merivoimien huol-
tojarjestelméan kalustoa kehite-
taan vastaamaan toimintaym-
pariston vaatimuksia.

Isantdmaatuki mahdollistaa
kansainvélisen avun
vastaanottamisen

Isdntdmaatuella tarkoitetaan
sopimuspohjaa ja kdytannon
jarjestelyita, joilla mahdolliste-
taan vierailevan joukon operoin-
ti Suomen alueella rauhan aika-
najavalmiuden saatelyn erivai-
heissa. Puolustusvoimien logis-
tiikkalaitos vastaassiita, etta vie-
railevalla joukolla on sen tarvit-
sema tuki. Logistiikkalaitos on
kouluttanut RSOM -reservildisia
vuodesta 2020, joiden tehtdvana
onvastaanottaa vieraileva jouk-
ko ja saattaa isantana toimivan
joukon johtoon.

RECEPTION
Propars io
Pacubre (ke
Force
\
Past of STAGING
‘Debarkation
Cpaeations Aasemble
and barshall
Foigws
Frepare the
Forcw

Kuva 4 RSOM- toiminnallisuudet.
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RSOMI -toiminnollisuuksilla
(Receiving, Staging, Onward Mo-
vement ja Integration) tarkoite-
taanjoukon vastaanottamiseen,
ryhmittdmiseen ja Puolustus-
voimien joukkoihin integroimi-
seen liittyvia toimenpiteita. Me-
rivoimien huoltojarjestelman
tehtavana on mahdollistaa vie-
railevien joukkojen tarvitsema
huolto integroimalla se osaksi
huoltovastuullaan olevia jouk-
koja. Kdytannossa talla tarkoi-
tetaan joukon ottamista meri-
voimien huoltojarjestelman tu-
kemisvastuulle, milla mahdollis-
tetaan joukon tai aluksen ope-
rointi Suomen alueella.

Tavoitteena Itdmerellinen
tukeutumisverkosto

Puolustusvoimallisesti uudet
suorituskyvyt, kuten Laivue
2020 (LV2020), asettavat uuden-
laisia vaatimuksia Merivoimien
huoltojarjestelmalle ja sita kaut-
ta koko Puolustusvoimien logis-
tiikkajarjestelmalle. Merellisen
huoltojarjestelman on kyettava

Kuva 5 Havainnekuva polttoainelaiturista.

tuottamaan luotettava ja mu-
kautuva tukeutumisjarjestelma,
joka kykenee tarjoamaan usei-
ta tukeutumisvaihtoehtoja me-
rioperaatioiden tueksi.

Laivue 2020 avaa uuden na-
kdkulman huollon toteuttami-
selle Itameren ymparistossa.
Pitkakestoinen operointi ltdme-
relld edellyttaa huollon jarjeste-
lyiden toteutusta uudella taval-
la. Huollon tuki on kyettava toi-
mittamaan joukoille aikaisem-
paa laajemmalla alueella. Tama
tehtava on kyettava toteutta-
maan aina rantaviivasta saaris-
toon ja avomerelle - logistiikka-
jarjestelman ja kumppanien tu-
kemana.



Merivoimien huollon verkos-
toajattelussa on kyse toiminta-
edellytysten ja taistelunkesta-
vyyden luomisesta koko Itdme-
ren alueella. Tukeutumisverkos-
toarakennetaan merellisten tar-
peiden lahtokohdista tukeutu-
malla logistiikkajarjestelman
kotimaisiin ja kansainvalisiin
(esim. NSPA) kumppanuuksiin.

Tukeutumisverkoston eri
elementit taydentavat toisiaan
ja loppuasetelmassa se ei ole
riippuvainen yhdesta toimin-
nosta vaan vaihtoehdoilla kye-
taan tarvittaessa paikkaamaan
puutteet. Kriisiajan valmius
edellyttaa riittavaa merellisen
huollon omavaraisuutta. Lahi-
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tulevaisuudessa on ratkaistava
vanhenevan huoltoaluskaluston
suorituskyvyn korvaaminen.

Meripuolustuksen infra
kehittyy - taustalla koko
meripuolustuksen tarpeet

Merellisia tukikohtia kehitetaan
osana meripuolustuksen ja lo-
gistiikan kokonaisuutta huomi-
oiden myos kansallinen huolto-
varmuus. Paatukikohtien raken-
teiden kehittaminen muodostaa
perustan Merivoimien tukeutu-
misjarjestelmalle, unohtamatta
muun yhteiskunnan tuottamien
mahdollisuuksien kustannuste-
hokasta hyédyntamista.
Merivoimien paatukikoh-

PuoLusTusvoImaT

tien keskeiset kehityskohteet
ovat: kasarmit, suojatilat, laitu-
ri- ja satamarakenteet, seka va-
rastointi- ja kunnossapitojarjes-
telyt. Infrastruktuurin elinjakso-
paivitys tapahtuu juuri oikeaan
aikaan. Sen kehittyminen nakyy
ja huomioidaan laajasti Merivoi-
mien toiminnassa 2020-luvun al-
kupuolella. Merivoimat saa kayt-
téonsa uudet Pohjanmaa-luokan
(Lv2020) alukset ja peruskorjatun
Hamina-luokan (LV2000), joiden
asettamat lukuisat tekniset vaa-
timukset on huomioitu uraa uur-
tavasti laiturien seka muun sata-
mainfran suunnittelussa ja toteu-
tuksessa. [ |
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Tdydennyksid suojaamassa.

Henri Lavi
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Komentaja Henri Lavi, Porkkalan rannikkopataljoonan komentaja

Rannikon huollon jarjestelyt
ja joukkojen valiton tuki

Suomen rannikko tarjoaa ainutlaatuisuudessaan monia erilaisia mahdollisuuksia ope-

raatiotaidon ja taktiikan soveltamiseen. Logistiikan ja huollon pelikentaksi se tarjoaa

suojaa, hyvia verkostoja ja hyvaa infraa - mutta samalla myds haastaa suunnittelijan

ja toimeenpanijan operaatiotaidot erityisesti Suomenlahdella matalalla, kapealla ra-

kenteellaan. Tassa artikkelissa pureudutaan elementteihin, joita merivoimien jouk-

koja tukevan huollon suunnittelussa ja toimeenpanossa on otettava huomioon ran-

nikko-olosuhteissa.

Rannikon huolto

- osa puolustusvoimien
logistiikkaa ainutkertaisessa
toimintaymparistossa
Merivoimien huoltojarjestelmaon
osa Puolustusvoimien logistiikka-
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jarjestelmaa. Logistiikan peruspe-
riaate on, etta logistiikan ja huol-
lon joukot ovat paasaantoises-
ti modulaarisia, jolloin erityises-
ti joukkoja lahinna oleva valiton
tuki eli logistiikkaslangilla linjan

1 toimijat ja kansankielella huol-
tojoukot voivat tarvittaessa tu-
kea puolustushaararajoista riip-
pumatta alueelle ryhmittyneita
joukkoja. Tama on erinomainen
ja hieno peruskivi varsinkin Suo-
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men kokoisessa valtiossa. Ei olisi
millaan tavalla jarkevaa, jos puo-
lustushaaroilla olisi vain omaan
kayttoonsa tarkoitetut huolto- ja
logistiikkajoukkonsa.
Yhteensopivuudesta huoli-
matta huolto ja logistiikka ran-
nikolla sisaltavat erityispiirtei-
ta, jotka on osattava ottaa huo-
mioon suunnittelun ja toimeen-
panon ohdakkeisella polulla.
Luonnollisesti merkittavin omi-
naispiirre on vaatimus merelli-
sesta liikkumiskyvysta. Ranni-
kon suuntaisia vaylastoja seka
avomereltd saaristoon ja sata-
miin johtavia vaylia on runsaas-
ti unohtamatta laiturirakentei-
ta varsinaisten satamien ulko-
puolella. Naiden taysimaarai-
nen hyédyntaminen on huomi-
oitava. Huollon teknisestd na-
kokulmasta toimintaymparis-
ton infra rannikolla pitkin Suo-
mea on kehittynytta. Sahkoa,
vetta, tiestoa, polttoaineen ja-
kopisteita ja rakennuksia lOy-

tyy. Tama helpottaa huollon
yksikoiden toimintaedellytys-
ten varmentamista. Yksittaisil-
le joukoille rannikko ja saaris-
to antavat perinteisesti suojaa,
mahdollistaen toki vastustajan-
kin toiminnan, josemme kykene
valvomaan saaristoa riittavasti.
Erityisesti Suomenlahdel-
la korostuu fakta, jossa ope-
raatioalue on syvyydessaan ra-
joittunut ja sitd kautta sen tar-
joama suoja on puutteellisem-
pi, jolloin rannikolle ryhmitetta-
vat huoltojoukot altistuvat vas-
tustajan suorittamalle tiedus-
telulle ja maalittamiselle hel-
pommin kuin syvemman ope-
raatioalueen mahdollistamal-
la suojalla ja liikkeellda. Oman
haasteensa tuo toimintaympa-
riston ja alueella toimivien jouk-
kojen sirpaleisuus; huoltoyhtey-
det kasvavat helposti matkan ja
ajan suhteen pitkiksi. Myos vaih-
televat sadolosuhteet vaikutta-
vat huollon toimeenpanoon.

Kenttdhuoltojarjestelma
rannikolla

Merivoimien kenttahuoltojarjes-
telman runko rannikolla ja saa-
ristovyohykkeelld perustuu me-
rihuoltopataljoonien huolto-
komppanioista ja muista yksi-
koista muodostettaviin huolto-
keskuksiin — meritédydennyspaik-
koihin (MTP) - joiden ryhmitta-
miselld luodaan kattava huollol-
linen verkosto rannikolle ja saa-
ristoon. Verkostolla laajennetaan
normaaliolojen paatukikohtiin ja
niiden valmiudellisiin element-
teihin perustuvia ratkaisuja. Pe-
rustettu ja tukemisvalmiiksi ryh-
mitetty meritadydennyspaikka ky-
kenee itsendisesti toteuttamaan
alueellaan lahes kaikkia huollon
lajien toimintoja, joilla tuetaan
joukkojen valitonta operointia.
MTP omaa itsendisen suojaa-
miskyvyn ja kuljetuskapasitee-
tin niin maalle kuin merelle.
Meritaydennyspaikkoihin
voivat tukeutua merivoimien

PuoLusTusvoIMaT

Tdydennyksié matkalla saaristoon.

Rannikon Puolustaja 1]2022
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kaikki yksikot ja myos alueel-
la toimivat maavoimien tai ra-
javartiolaitoksen joukot, mika-
li huoltosuhteiden kannalta ta-
ma on jarkevaa. Merihuoltopa-
taljoonan ja meritdydennyspaik-
kojen tarkea tehtdva on toimia
linkkind merivoimien joukkojen,
merivoimien huoltojarjestelman
ja puolustusvoimien logistiikan
valilla niin, etta esimerkiksi ma-
teriaaliset taydennykset, kun-
nossapidon palvelut ja vaikka-
pa vaatetushuolto toimivat kat-
keamatta joukkoihin ja joukois-
ta pois.

Operoivan ja tuettavan jou-
kon nakokulmasta pyritaan yk-
sinkertaisuuteen ja yhden luu-
kun periaatteeseen: yksikko tai
alusilmoittaa omia johtosuhtei-
taan pitkin tukitarpeensa meri-
huoltopataljoonaan, jokajarjes-
taa tarvittavan tuen joko omil-
la resursseillaan tai logistiikka-

jarjestelmasta - joko sen soti-
las- tai siviilikomponentista. Ti-
lanteesta, alueestaja tuen luon-
teesta sekd monista muista yk-
sityiskohdista riippuen tukijoko
toimitetaan tuettavalle tai tuet-
tava noutaa sen itse.
Ennakkovalmisteluiden mer-
kitys ja operaatiosuunnittelun
seka logistiikan yhteisty6 koros-
tuvat. Oleellista on muodostaa
jo normaalioloissa riittavan pit-
kalle viedyt valmistelut ja suunni-
telmat, jotta rannikkojoukkojen
taistelulle saaristossa on edel-
lytykset. Tavoiteltavassa tilan-
teessa huolto on mahdollisim-
man kitkatonta, taistelunkesta-
vaa eika rannikolla pysyvasti toi-
mivien yksikoiden tarvitse tehda
tilauksia jokaisesta mahdollises-
ta perusasiasta, kuten elintarvik-
keista. Tata varten rannikolle ja
saaristoon valmistellaan yhteis-
tyossa tuettavan aluevastuulli-

sen johtoportaan kanssa kayt-
toon otettavia tukeutumispis-
teitd, joihin merihuoltopataljoo-
na yksikaillaan toimittaa paivit-
taisen huoltotarpeen mukaises-
ti perustarvikkeita, kuten elin-
tarvikkeita, vetta, polttoainetta,
polttopuita ja ampumatarvik-
keita. Aluevastuussa oleva jouk-
ko pitaa ylla ja vastaa tukeutu-
mispisteita ja jarjestda niista ka-
sin omien yksikoidensa tayden-
nykset - joko nouto- tai vientipe-
riaatteella.

Toimintaymparisto, nykyai-
kainen sodankaynti seka ase-
teknologian asettamat reuna-
ehdot ja uhat lisdadvat vaatimuk-
sia huollon joukkojen koulutuk-
selle ja huollon taktiselle suun-
nittelulle. Enada ei voida puhua
siitd, ettd huolto olisi “jossakin
takalinjoilla keittelemassa sop-
paa”, vaan huollon yksikot ovat
rannikkotaisteluiden ja muiden

PuoLusTusvoIMaT

Ensihoito viedddn saaristoon.
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Ensihoidon koulutusta.

merivoimien yksikoiden tukemi-
sen vaatimusten vuoksi enem-
man tai vahemman yhta lailla
“edessa” kuin jokin muu jouk-
ko. Tama on yksi peruste sloga-
nille “huolto taistelee ja tukee”,
joka tarkoittaa sitd, etta ennen
huoltotehtavien koulutusta ja
jatkuvasti niiden rinnalla huol-
lon taistelijat koulutetaan en-
nen kaikkea taistelutehtaviin -
toki huoltokomppanian ja me-
ritdydennyspaikan vaatimusten
mukaisesti.

Taysvahva meritaydennys-
paikka muodostaa kohtalaisen
kiinnostavan kohteen vastusta-
jalle, johon vaikuttamalla voi-
daan puolustustamme huojut-
taa sisalta kasin melko kustan-
nustehokkaasti - jos annamme
tdhan mahdollisuuden. Tasta
johtuen avainasemaan nousee
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meritdydennyspaikkataktiikan
ja merihuoltopataljoonan joh-
tamisen jatkuva kehittaminen,
jossa avainsanoja ovat jousta-
vuus ja omavaraisuus niin johta-
misen, suojan kuin taydennyk-
set ja huoltosuoritteet mahdol-
listavan liikkeenkin osalta. Ti-
lanneymmarrys omasta taiste-
lualueesta ja tuettavia joukkoja
ymparoivasta tilasta on oltava
mahdollisimman aukoton ja ly-
hytviiveinen, jotta edellytykset
onnistuneille ja omia tappioita
saastaville huollon suoritteille
ovat olemassa. Meritdydennys-
paikka voidaan ryhmittaa laajal-
lealueelle, suppealle alueelle tai
hajaryhmitykseen. Tarvittaessa
suorituskykyja voidaan jakaa
ja perustaa esimerkiksi erillisia
huollon tukikohtia painopiste-
suunnille. Useampi meritayden-

PuoLusTusvoIMaT

nyspaikka voi tukea toisiaan yk-
sikkOpari-periaatteella. Meritay-
dennyspaikan on myos kyettava
joustaviin ryhmitysmuutoksiin
mm. suojan lisddmiseksi. Ryh-
mitystd sanelee uhkatilanne se-
ka omien joukkojen toiminta ja
huollolliset vaatimukset. Ope-
raatiota suunniteltaessa onkin
hyva huomioida riittavan huol-
to- ja tukijarjestelman muodos-
taminen alueelle, mieluummin
ennakkoon kuin liilan myohassa.

Lisaa kapasiteettia huoltoon
saaristossa - kehitysta ja
tulevaisuutta

Jotta voidaan puhua merelli-
sesta ja rannikolla tapahtuvas-
ta huollosta, on luonnollises-
ti omattava kyvykkyydet saa-
ristossa lilkkkumiseen ja tayden-
nysten toimittamiseen. Ennak-
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kovalmisteluiden aikana koros-
tuu riittavan merellisen kuljetus-
kyvyn omaaminen, jota on pe-
rinteisesti hoidettu esimerkiksi
nytjo poistuneella Kampela-ka-
lustolla ja keskiraskailla kulje-
tusaluksilla (Valas-lka). Merivoi-
mien ja rannikon taisteluiden
onnistumisen kannalta riitta-
van omavaraisuuden jajarjeste-
lyiden varmistaminen raskaam-
piin kuljetuksiin on kriittista.
Joukkojen ryhmityttya ja
tehtavien toimeenpanon aika-
na tilanne ja vaatimukset muut-
tavat muotoaan. Kun huomioi-
daan saariston olosuhteet, siir-
tymisreitit seka rannikkojoukko-
jen joukkotyypit ja niihin kohdis-
tuvat uhkat, parhaaseen loppu-
tulokseen paastaan nopean lii-
kehtimiskyvyn omaavilla, pienil-
la aluksilla, jotka kuitenkin kyke-
nevat huollollisesti kuljettamaan
yhdelld kertaa ainakin “noppalo-
gistiilkan” mukaisia tuotteita, ku-
ten standardoituja vesi- ja polt-
toainesailioita, polttopuusakke-
ja, ampumatarvikelavoja, elin-
tarvikkeiden tukkupakkauksia
janiin edelleen. Perinteinen mal-
li, jossa kannetaan yksittaispak-
kauksia tai tuotteita alukseen ja
aluksesta pois "ihmisketjulla”, ei
ole tehokkuuden ja taisteluiden
tukemisen kannalta nykypaivaa.
Huoltokykyjen lisdamisek-
si merivoimat on vastaanotta-
massa vuosina 2022-2024 en-
simmaiset huoltoaluskonsep-
tin mukaiset huoltoveneet, jot-
ka sijoitetaan merihuoltopatal-
joonien kokoonpanoihin ja nor-
maalioloissa paatukikohtien
huoltoyksikoihin. Ensimmai-
nen vene vastaanotetaan kesal-
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la -22 Porkkalan rannikkopatal-
joonaan. Kyseessa on kaupalli-
seen ratkaisuun perustuva, so-
tilaalliseen kayttoon modifioi-
tu vene, jolla on nykyisia piena-
luksia huomattavasti parempi
kyky tukea huollon kuljetuksis-
sa saaristossa. Valmistajaksi on
valittu kokkolalainen Kewatec
Oy. Veneen kokonaiskantavuus
on mitoitettu yli 15 tonniin, las-
titilan kantokyvyn ollessa 1,5tn/
m?2. Alus kykenee ottamaan vai-
vattomasti keulan kautta kyy-
tinsa mm. maastoskootterin ja
taman lisaksi erilaisia kuorma-
lavoja, suursdkkeja ja sailioi-
ta. Aluksessa olevalla kiintealla
nosturilla voidaan nostaa 1,3tn
painoinen kappale laiturille tai
neljan metrin paahan venees-
ta vakavuuden hairiintymat-
ta. Normaalilla hy6tykuormalla
ja 20 solmun matkanopeudella
toimintamatka on yli 200 mpk.
Henkilokuljetuksissa vene kul-
jettamaan yli 20 henkil6a tais-
teluvarusteineen.

Huoltoveneillda ja niiden
joustavalla, valmiustilanteen
ja vaatimusten edellyttamalla
kdytolla parannetaan omava-
raisuutta seka kykya toimittaa
saaristoon sielld toimivien jouk-
kojen tarvitsemaa materiaalia ja
palveluita. Nain veneet muodos-
tavat "sillan” jatkeena maantie-
kuljetuksille. Harppaus huollol-
lisessa suorituskyvyssa onkin
merkittava, kun verrataan huol-
tovenetta esimerkiksi Uisko - ja
Jurmo-luokkiin.

Nahtavissa olevassa tulevai-
suudessa tukemisen ja logistii-
kan lainalaisuudet eivat muutu.
Materiaalin, henkiloston ja pal-

Liikkumiskyky saaristossa.

veluiden toimitusvarmuus eli
nopeus, riittavat maarat ja oi-
kea-aikaisuus nayttelevat jat-
kossakin merkittavaa osaa jouk-
kojen taistelukyvyn varmenta-
misessa. Aivan samalla tavalla,
mita odotamme kotioloissakin,
kun tilaamme verkkokaupoista
tavaroita, elintarvikkeita tai ma-
teriaaleja pihan rakentamiseen.
Kaupallisesti jo kdytossa olevil-
laseka tulevilla ratkaisuilla, digi-
talisaation ja robotiikan seka eri-
laisten kuljetustapojen hyédyn-



tamisessa erityisesti tilauksiin ja
toimituksiin liittyen on varmas-
ti sijansa myos rannikon huol-
lossa - muodostavathan saaris-
tossamme toimivat joukot ikdan
kuin hajallaan olevan asiakas- ja
tilaajaverkoston, joihin kerralla
toimitettavat maarat eivat ole
logistisessa mielessad suuria.
Meidan on siis ennakkoluulot-
tomasti pohdittava kaupallis-
ten ratkaisujen hyddyntamista
sotilaallisessa huollossa. Viime
kadessa, logistisesti pelkistetty-
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nd on jokseenkin yhdentekevaa,
lukeeko toimitettavan pakkauk-
sen kyljessa "ampumatarvikkei-
ta” vai "kosmetiikkatuotteita”.
Emme voi mydskaan ranni-
kolla unohtaa merivoimallisen
huollon kansainvalista ulottu-
vuutta. Paatukikohtiin normaa-
lioloissa valmisteltu huoltojar-
jestelma kykenee jo nyt tuke-
maan esimerkiksi FISE - yhteis-
tyon pohjalta ruotsalaisia yk-
sikoita. Toimintoja tullaan var-
masti testaamaan seka kehitta-

__'.
PuoLusTusvoimaT

méaan edelleen koronatilanteen
hellittdessa. Merivoimien ran-
nikolla toimivan huoltojarjes-
telman tulee kuitenkin olla ky-
vykds muodostamaan tukeu-
tumisverkostoa kansainvalis-
ten tai yhteisten yksikoiden tar-
peisiin my&s erilaisille toimin-
ta-alueille, paatukikohtien ulko-
puolella. Tassakin patee vanha
logistinen viisaus: "mahdollis-
tamme toiminnan kaikille, puo-
lustushaarasta ja alkuperasta
riippumatta”. [ |
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Sakari Soini

Komentaja Sakari Soini, 8. Huoltolaivueen komentaja

Laivastojoukkojen
huollon jarjestelyt

— suunnittelua ja toimeenpanoa

Merivoimien huoltojirjestelmi on rakennettu puolus-
tusvoimien logistiikkajarjestelman periaatteen mukai-
sesti modulaariseksi siten, ettd huoltojoukot ovat puo-
lustusvoimissa rakenteellisesti yhdenmukaisia puo-
lustushaarasta riippumatta. Merivoimien laivastojou-
kot eroavat kuitenkin niin kokoonpanoltaan ja kalus-
toltaan kuin toiminnaltaan ja toimintaperiaatteiltaan
Puolustusvoimien muista taistelevista joukoista. Tama
asettaa laivastojoukkojen huollon johtamiselle ja toi-
meenpanolle erityisvaatimuksia. Artikkelissa valote-
taan laivastojoukkojen huollon jarjestelyita ja merellis-

ta tdydennystoimintaa tastad nakokulmasta.

Kuka huoltaa
laivastoyksikoita?

Laivastojoukkojen huollosta koti-
vesilldamme ja pohjoisella Itame-
relld vastaavat ensisijaisesti ns.
raskaat huoltoalukset, joita me-
rivoimissa on AG Louhi, YOR Hal-
li ja YOR Hylje. Suuri yleiso tun-
tee edelld mainitut alukset ken-
ties parhaiten merivoimien 6ljyn-
torjunta-aluksina ja niiden suori-
tuskyky ymparistovahinkojen
torjunnassa onkin Itameren mit-
takaavassa huippuluokkaa. Aluk-
set on kuitenkin suunniteltu ja ra-
kennettu monikayttoisiksija ovat
sotilaallisen maanpuolustuksen
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nakokulmasta huoltoaluksia.
Raskaat huoltoalukset kuu-
luvat normaalioloissa Rannikko-
laivaston 8. Huoltolaivueeseen.
8. Huoltolaivue on sekd Upinnie-
meen ettd Pansioon tukeutuva
monipuolinen merellisen huol-
lon erityisosaaja, joka vastaa
Rannikkolaivaston merellisen
huollon toimeenpanon lisaksi
mm. merivoimien 6ljyntorjunta-
valmiuden ylldpidosta, puolus-
tusvoimallisista merikuljetuksis-
ta, Tasavallan presidentin vene-
palveluista, merivoimien maali-
lennokkitoiminnasta seka Ran-
nikkolaivaston varastoista ja nii-

Miinalastaus Miinalautalle.

den palveluista. 8. Huoltolaivue
osallistuu henkilostollaan ja ka-
lustollaan lisaksi merelliseen
koetoiminnan tukemiseen, me-
rivoimien alusten herdtemit-
tauksiin, merikaapelien lasku-
ja huoltotoihin seka Pansion tu-
kikohdan vartiointiin. Normaa-
liolojen arjesta ja tehtavakirjos-
ta 8. Huoltolaivueessa voi lukea
toisaalla tassa lehdessa, missa



YOR Hylkeen paallikko kertoo
aluksen vauhdikkaasta merivii-
kosta ja siita, minkalaisia teh-
tavia oljyntorjunta-alus (eli ras-
kas huoltoalus) normaaliolois-
sasuorittaa.

Vaikka tassa artikkelissa
keskitytdan raskaiden huolto-
alusten rooliin laivastojoukko-
jen huollossa, ei pida tyystin
unohtaa ettd muista Merivoi-
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mien aluksista laivastojoukko-
jen huoltoon kykenee rajoitetusti
my0s Valas-luokan alukset (YAG
Vaarlahti ja YAG Vano), miinalau-
tat (MLI Pansio, MLI Pyh&ranta
ja MLI Porkkala) seka Hameen-
maa-luokan miinalaivat (MLC Ha-
meenmaa ja MLC Uusimaa). Sa-
malla on tarkeda ymmartaa, etta
rajoitetusta huoltokyvysta huo-
limatta taistelualuksia kayte-

PuoLusTusvoImaT

taan aina ensisijaisesti varsinai-
siin valmius- ja taistelutehtaviin,
eika niiden kaytto huollon tuki-
tehtavissa ole yleensa tarkoituk-
senmukaista.

Huoltoalukset
- laivastotaisteluosastojen
Force Multiplier

Poikkeusoloissa muodostetta-
van merivoimien kenttahuolto-



RAS Porvoo.

jarjestelman runko rannikolla ja
saaristovyohykkeelld perustuu
merihuoltopataljooniin. Meri-
huoltopataljoonat vastaavat ny-
kyjarjestelmassa kaikkien Meri-
voimien ja tarvittaessa muiden
alueella toimivien omien jouk-
kojen huollosta vastuualueel-
laan. Myés laivastotaisteluosas-
tot ovat poikkeusoloissa meri-
huoltopataljoonan huoltovas-
tuulla.

Taistelualusten tehokkaan ja
tarkoituksenmukaisen toimin-
nan edellytys poikkeusoloissa
on eteentyonnetyn huoltover-
koston luominen laivastotaiste-
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luosastojen toiminta-alueelle.
Huoltoalusten merellista huol-
tokykya taydentaa ensisijaises-
ti rannikkojoukkojen huoltoa
varten saaristoon perustetut
meritaydennyspaikat seka me-
rivoimien tukikohdat, rannikon
satamat ja lukuisat huoltoon ja
lastauksiin soveltuvat laiturit.
Raskaiden huoltoalusten
tarjoama huollollinen tuki mah-
dollistaa taistelualusten toi-
minnan operaatioalueella tai
sen tuntumassa ilman tarvetta
keskeyttaa kulloinkin kaynnis-
sa oleva tehtdva tukikohtiin tai
satamiin suuntautuvia huolto-

kaynteja varten. Raskaat huolto-
alukset ovatkin poikkeusolojen
merivoimallinen "force multip-
lier” - taisteluvoiman moninker-
taistaja niilden mahdollistaessa
taistelualusten pitkakestoisen
toiminnan operaation kulloin-
kin edellyttamilla merialueilla.

Taistelualusten huolto-
tarpeet ja niiden
tayttiminen

Taistelualusten huoltotarpeet
ovat alusten teknisyydesta ja
toimintojen moninaisuudesta
johtuen monipuolisia, kasittaen
kaikki huollon lajit.
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Taistelualusten huolto suo-
ritetaan lahtokohtaisesti me-
rellisend tdaydennyksena, jos-
ta kaytetaan englanninkielis-
té lyhennettad RAS (Replenish-
ment at Sea). Saaristossa ja ran-
nikon tuntumassa toimittaessa
RAS toimeenpannaan siten, et-
ta alukset kiinnittyvat kiinnitys-
koysin toisiinsa kyljet vastak-
kain ja huoltotarpeen ja -tila-
uksen mukaiset huoltotoimen-
piteet suoritetaan huoltoaluk-
sen johdolla ripeésti ja mah-
dollisimman samanaikaisesti,
minimoiden huoltotdaydennyk-
seen kuluva aika. RAS voidaan
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toimeenpanna joko liikkeessa
mutta myods huoltoaluksen ol-
lessa paikallaan ankkurissa tai
laituriin kiinnittyneena. Suosi-
teltavaa ja taktisesti viisaam-
paa on kuitenkin suorittaa RAS
lilkkeessa merelld, mikali vayla-
alue ja keliolosuhteet sen mah-
dollistavat.

Ajallisesti ja maarallisesti
merkittavimman osuuden huol-
tosuoritteesta vie erilaiset aluk-
selle suoritettavat taydennyk-
set. Alukset tarvitsevat taistelu-
kykynsa sailyttamiseksi saan-
nollisesti poltto- ja voiteluaine-
taydennyksia, juomavettd, muo-
naa, taisteluvalineita ja ampu-
matarvikkeita (ohjuksia, miino-
ja, kranaatteja, patruunoita). Ma-
teriaalin lisaksi myos henkilostoa
voidaan joutua eri syista tayden-
tamaan operaation kestdessa.

RAS:n aikana tdydennetta-
va materiaali nostetaan huolto-
aluksen nostureilla koreissa tai
lavoittain huoltoaluksen kan-
nelta huollettavalle alukselle.
Samanaikaisesti voidaan pum-
pata polttoainetta ja juomavet-
ta huollettavalle alukselle. Vas-
taavasti musta- ja harmaave-
det liikkuvat RAS:n aikana vas-
takkaiseen suuntaan huolletta-
valta alukselta huoltoalukselle.

Teknisesti monipuolisina
jarjestelminad alukset tarvitse-
vat myo6s laajaa ja monipuolista
kunnossapidollista tukea. Jo-
kainen on todennakaisesti jos-
kus ihmetellyt ruotsinlaivalla
matkatessaan erilaisten laittei-
den ja koneistojen maaraa, esi-
merkiksi autokannelle autoa
sovittaessaan tai viimeistaan
hytin alipainevessaa kayttdes-

saan. Siviilialuksista tutun laiva-
tekniikan lisaksi taistelualuksel-
la kunnossapitoa vaativien jar-
jestelmien listalle lisataan eri-
laiset ase-, sensori- ja johtamis-
jarjestelmat. Kunnossapidetta-
vien laitteiden maara tuntuukin
nykyaikaisessa sotalaivassa lo-
puttomalta, astianpesukoneen
poistovesipumpusta merenkul-
kututkan antennikoneistoon tai
keulapotkurin ohjauspiirikortis-
ta monitoimitykin ammushissin
hihnan kiristimeen - tai siihen
vessan alipainepumppuun.
Taydennysten ja jarjestelmi-
en kunnossapidon ohella my6s
alusten jatehuollosta huolehdi-
taan. Aluksen ja sen henkiloston
tuottama jate noudetaan aluk-
selta muiden RAS-toimien yh-
teydessa. Talldin huollettaval-
ta alukselta tyhjennetadan mus-
ta- ja harmaavesitankit (wc-jate
ja muut jatevedet) seka kiintea
talousjate. Tarvittaessa huollet-
tava alus paasee RAS:n yhtey-
dessd eroon myds 6ljy- ja muus-
ta ymparistolle haitallisesta jat-
teesta. Merivoimien alukset ei-
vat laske jatteitdan mereen -
edes nestemaisessd muodossa.

Huollon suunnittelu ja
johtaminen

Edelld kuvattu laivastotaiste-
luosastojen huolto suunnitel-
laan ja johdetaan poikkeuso-
loissa merihuoltopataljoonassa,
jonne laivastotaisteluosastot la-
hettavat huoltotarpeensa. Kaik-
ki laivastotaisteluosaston huol-
lolliset tarpeet hoidetaan me-
rihuoltopataljoonan kautta yh-
den luukun periaatetta noudat-
taen, vaikka varsinaisen huolto-
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suoritteen toteuttaisi muu pal-
veluntuottaja. Esimerkkina yh-
den luukun periaatteesta voi-
daan mainita kunnossapidolli-
set suoritteet, jossa aluksella vi-
kaantuneen jarjestelman tai lait-
teen korjauksen merelld suorit-
taa alun perin merihuoltopatal-
joonaan tulleen vikailmoituksen
perusteella strategisen kump-
panin korjauspartio tai vaikka-
pa pesukonevalmistajan huol-
tohenkilo.

Aluevastuussa oleva meri-
huoltopataljoona, joka vastaa
myos alueella toimivien ran-
nikkojoukkojen huollosta, ka-
sittelee laivastotaisteluosasto-
jen huoltotarveilmoitukset ja
suunnittelee niiden perusteella
toimeenpantavat huoltosuorit-
teet, jotka kasketdan edelleen
huoltoaluksille tai ylla esitetyn
esimerkin mukaisesti kunnos-
sapitoon liittyen muille toimi-
joille toimeenpantaviksi.

Kaskyssaan huoltoaluksille
merihuoltopataljoona kaskee
RAS:n toteutuksen melko yksi-
tyiskohtaisesti: missa ja milloin
laivastotaisteluosastojen aluk-
set huolletaan ja mita huolto-
suoritteita kullekin huolletta-
valle alukselle tehdaan. Tiedot
huollon toteutuksesta lahete-
tdaan luonnollisesti myds huol-
lettaville yksikoille. Taman jal-
keen varsinaisen RAS:n muista
yksityiskohdista sopiminen jaa
huoltoaluksen ja huollettavan
vastuulle.

Huoltosuorituksen jalkeen
huoltoalus raportoi tapahtu-
neesta merihuoltopataljoo-
naan, minka perusteella joh-
toporras yllapitaa huoltotilan-
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nekuvaansa. Huoltotilanneku-
van ja omalta johtoportaaltaan
saamiensa kaskyjen perusteella
merihuoltopataljoona edelleen
suunnittelee ja kdskee huolto-
joukkojen oman taydennystoi-
minnan ja huoltoalusten oman
huoltokierron, pyrkien enna-
koimaan huoltovastuullaan ole-
vien joukkojen tulevien vuoro-
kausien huoltotarpeet. Tama
suunnittelu edellyttaa hyvaa ti-
lannekuvaa ja ymmarrysta me-
rivoimien operoinnin vaihees-
ta, eikd se ole mahdollistailman
huollettavien joukkojen johto-
portaiden kanssa tehtavaa yh-
teistyota ja koordinointia.

Kansainvilinen ulottuvuus

Puolustusvoimien tehtaviin on
jo vuosien ajan kuulunut pait-
si kansainvalisen sotilaallisen
avunvastaanottaminen Suomen
puolustamiseksi, myos sotilaalli-
sen avun antaminen kumppani-
maille tarpeen niin vaatiessa. Ky-
ky saumattomaan yhteistoimin-
taan kansainvalisten kumppa-
nien kanssa niin kotimaassa kuin
sen ulkopuolella onkin muodos-
tunut tarkeaksi tekijaksi puolus-
tusjarjestelmamme pidaketta ra-
kennettaessa.
Laivastojoukkojen huol-
lon nakokulmasta kansainvali-
nen yhteistoimintakyky asettaa
vaatimuksia merellisen huol-
lon suunnittelulle ja jarjeste-
lyille niin huoltotaktiikan, joh-
tamisjarjestelmien kuin alus-
ten teknisen yhteensopivuuden
varmistamiseksi. Suomen meri-
alue saaristoineen, karikkoisine
vesineen ja usein vaikeine saa-
olosuhteineen on hyvin haasta-

Halli lastaa Postirekkaa.

va toimintaymparisto, erityises-
ti siihen tottumattomalle kump-
panimaan merisotilaalle. Uutta
opittavaa on kaikilla yhteistoi-
mintaosapuolilla - se mika on
huollollisesti jarkevaa valtame-
rell, ei valttamatta toimi ollen-
kaan saaristossa operoitaessa,
tasta esimerkkina vaikkapa eri-
laiset tavat toimeenpanna RAS



avomerelld tai saaristossa.
Merivoimien alusten toimin-
nan suuntautuessa omien alue-
vesien ulkopuolelle tukeudu-
taan huollollisesti joko kump-
panimaiden kansallisiin huol-
tojarjestelmiin, Naton logistiik-
kaviraston huoltojarjestelmaan
(NSPA, Nato Support and Pro-
curement Agency) tai kohdea-
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lueella toimiviin kaupallisiin toi-
mijoihin.

Merellisen huollon kykya tu-
keutua kumppanimaiden huol-
tojarjestelmiin ja toisaalta kykya
tukea kumppaniemme laivasto-
joukkoja, on kyetty pandemias-
ta huolimatta harjoittelemaan
ja todentamaan vuonna 2021
muun muassa Ruotsin merivoi-

PuoLusTusvoIMaT

mien kanssa lokakuisessa SWE-
NEX21 -harjoituksessa Tukhol-
man saaristossa seka yhdysval-
talaishavittdja USS Arleigh Bur-
ken vierailun yhteydessa Hel-
singissd marraskuussa. Kehi-
tettdvaa ja yhteen sovitettavaa
viela riittaa, mutta yleisarviona
voidaan todeta huollollisen yh-
teensopivuutemme kumppa-
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niemme kanssa olevan varsin
hyvalla mallilla.

Merellisen taydennys-
toiminnan tulevaisuus

Vaikka huollon merkitys taiste-
lualuksen toiminta-ajan maksi-
moimisessa operaatioalueella
korostuu nykyiselld, verrattain
pienikokoisten ohjusveneiden ai-
kakaudella, ei raskaiden huolto-
alusten ja merellisen taydennys-

toiminnan tarve merivoimissa
paaty Pohjanmaa-luokan kayt-
téonottoon. Merivoimien laivas-
toyksikoiden tulevaisuuden hori-
sonttia hdikdisee ymmarrettavas-
ti Pohjanmaa-luokan tuleminen
- suurin ja tarkein merivoimalli-
nen hanke talla vuosikymmenel-
[a. Suuren strategisen hankkeen
varjossa tulee kuitenkin muis-
taa, etta Merivoimien huoltoalus-
kalusto nykyisesta hyvasta kun-

nostaan huolimatta ikdantyy ja
sen vanhimmat yksilot tulevat
vdistamatta kayttoikansa paa-
han 2030-luvun alkupuoliskolla.
Eteentyonnettyd merellista huol-
toatullaan tarvitsemaan myos tu-
levaisuudessa, taistelualusten lu-
kumaaran vahetessa. Milld kalus-
tolla merellinen huolto tulevai-
suudessa toteutetaan, on kysy-
mys, johon tulee [0ytda vastaus
lahivuosina. [ |

Viitteet:

AG: Miscellaneous Auxiliary, General (monitoimialus, suurempi apualus vrt. YAG)
YOR: Miscellaneous, Oil Recovery (6ljyntorjunta-alus)
YAG: Miscellaneous Auxiliary Service Craft (apualus)
MLI: Minelayer, Inshore (miinalautta)

MLC: Minelayer, Coastal (miinalaiva)
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Kari Suni

AG Louhi (999)

- valmistunut 2011

- pituus: 71,4 m

- leveys:14,5m

- syvays:5.0m

- uppouma: 3400tn (max)

~  tankkitilavuus (yht): 1819 m®

YOR Halli (899)

- valmistunut v 1987, peruskorjattu 2010
- pituus:61,5m

- leveys:12,8m

- syvdys: 4,5m (max)

- uppouma: 2831 tn

~  tankkitilavuus (yht): 1290 m?

YOR Hylje (799)

- valmistunut v 1981,
peruskorjattu 1993 ja 2015

- pituus: 64,3 m

- leveys:12,5m

- syvays:3,0m

- uppouma: 2006 tn (max)

padkoneet: 4 x 1800 kW
dieselgeneraattorit, Wartsila
propulsio: azimuth (sahkodinen),
2 x2700 kW, Rolls Royce/ABB
miehisto: 12 kh + 13 vm,
majoitustilat 40 hengelle

kiinted aseistus: 2 x 12,7 mm LKK

koneteho: 2 x 975 kW

propulsio: Aquamaster-vetolaitteet
nopeus: 11 solmua

henkilosto: 10 kh + 8 vm

kiinted aseistus: 2 x 12,7 mm LKK

tankkitilavuus (yht): 900 m*
koneteho: 2 x 752 kW

propulsio: Aquamaster-vetolaitteet
nopeus: 11 solmua

henkilosto: 9 kh +10vm

kiinted aseistus: 2 x 12,7 mm LKK

Rannikon Puolustaja 1|2022
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Aki Pykilisto

Kapteeniluutnantti Aki Pykalistd, YOR Hylje paallikko

Viikko

huoltoaluksella

Raskaiden huoltoalusten toiminta on erittdin monipuo-
lista. Artikkelissa on kerrottu kuvitteellisesta, mutta

hyvin mahdollisesta ja jopa tyypillisestd YOR Hylkeen

meriviikosta paillikon ndkoékulmasta. Vaikka viikkoon

mahtuu paljon, on se vain pintaraapaisu koko aluksen
mielenkiintoisesta tehtavakentasta.

Maanantai

Kello 08.00 aamu alkaa henki-
l6kunnan palaverilla ja kanta-
henkilokunnan téiden jaon jal-
keen forsti pitda kaskynjaon va-
rusmiehille: tehtavana aluksel-
la siirtya seuraavaan aamuun
mennessa Skinnarvikin alueelle.

Sotilaskotiauto Hylkeelld.
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Aamupadivan aikana kokit
hoitavat muonataydennyksen ja
kansimiehet kayvat viikkohuol-
lot lapi erillisen listan mukaises-
ti ja viestialiupseeri laatii tarvit-
tavat sanomat. Konemiehetval-
mistelevat aluksen lahtovalmiik-
si. Lahdon valmistelujen ohella
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kansimiehet laittavat lepuutta-
jat aluksen sivuun, koska ohjus-
vene on tulossa tankkaamaan.
Ohjusvene otetaan vastaan kiin-
nitysryhmien toimesta, ja kone-
joukkue toimittaa tankkauslet-
kut ohjusveneelle. Heille anne-
taan useita kuutioita aluspolt-
toainetta.

Ennen lounasta paallikko
saa ilmoituksen erikoisaloilta,
ettd alus on lahtovalmiina kas-
kettyyn aikaan.

Lounaan jdlkeen aluksel-
la kuulutetaan: ”Merenkulku-
henkiloston reittitarkastelu oh-



jaamossa”. Reittitarkastelussa
kaydaan lapi kasketty reitti tar-
kemmin, sovitaan vahtijarjeste-
lyt, tarkennetaan kaytettavat
laitteet ja ohjailumenetelmat
seka kdydaan lapi vallitseva saa
jamuut huomion arvoiset seikat
reitilld. Vartin kestdvén tarkaste-
lun jalkeen paallikko kaskee ir-
rotushalytyksen. Alus irtoaa lai-
turista puoliltapéivin ja matka
Saaristomerelle voi alkaa.
Matkan aikana harjoitellaan
merenkulkuryhmien osalta op-
tista merenkulkua. Tutkat ja
karttaohjelmistot suljetaan aja-
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valta henkilostolta ja he kayt-
tavat vain perinteisia paperisia
karttoja merenkulkuun. Lait-
teistot pidetaan kuitenkin valit-
tomassa valmiustilassa, valmii-
na kayttoon otettavaksi, jos vah-
tipaallikko niin edellyttaa.
Hangon kohdalla kuuluu
meresta loiskahdus. Forsti pai-
naa yleishalyttimelld 3x3 pitkaa
merkkidanta, ottaa mikrofonin
kateen ja kuuluttaa, "Mies Me-
ressa, Halytys, Harjoitus, Val-
miina veneen laskuun”. Miehis-
to liikkuu ripeasti tehtavapai-
koilleen: veneen miehisto ve-
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neelle, veneenlaskija, kansimie-
het ja ensiapuryhma omille teh-
tavapaikoilleen.

Mereen on heitetty rengas
kuvaamaan uhria. Se l6ytyy het-
kessa ja halytyksesta 8 minuu-
tin kuluttua vene on jo takaisin
ylhaalld ”uhri” mukanaan. Ha-
lytyksesta n. 15 minuutin kulut-
tua forsti painaa levon yleisha-
lyttimella. Nain henkilosto tie-
taa, etta harjoitus on paattynyt
japalataan merivahdin edellytta-
mille tehtavapaikoille. Yleishaly-
tinta kaytetaan aluksella erilais-
ten halytysten antamiseen hen-
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Ohjusvene kiinnittdd huoltoaluksen kylkeen tédydennystd varten.

kilostolle. Kullakin halytyksella
on oma morse-koodinsa, ja sen
perusteella henkilosto tietad mi-
hin pitda menna ja miten varau-
tua. Tarvittaessa halytyskoodeja
taydennetaan vield kuulutuksilla.

Hangon jalkeen siirrytdan
ajamaan sotilasvaylastoa pitkin
kohti ankkuripaikkaa, missa en-
simmainen yo on tarkoitus viet-
taa. Alus saapuu ankkuripaikal-
le klo 22.15. Vahtipaallikko pai-
naa halytyksen yleishalyttimella
ja kuuluttaa oikean vahdin ank-
kurinlaskutehtaviin. Vahtiupsee-
ri ja varusmiehet siirtyvat kan-
nelle vahtipaallikon ohjailles-
sa alusta paallikon kaskemaan
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paikkaan. Kun kannella on val-
mista ja alus oikeassa paikassa,
vahtipaallikko kaskee keulaan:
“Laske 3 lukkoa”. Keulassa ank-
kuripelin jarrut ja lukot avataan
jaketju lahtee ankkurin painosta
rullaamaan kolisten veteen. Kol-
mannen ankkuriketjuun maala-
tun merkin (n. 80m) jalkeen jar-
ru kiristetaan kiinni ja lukituk-
set asetetaan paikoilleen. Het-
ken seuraamisen jalkeen vahti-
paallikko toteaa kannelle ankku-
rin pitavyyden ja painaa halytti-
mella levon. Ankkurin laskenut
henkilosto poistuu kannelta.
Viikon ensimmaisen paivan
tyotehtdvat on saatu onnistu-
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neesti paatokseen ja vahdis-
ta ja muista tehtavista vapaan
henkiloston oma aika voi alkaa.
Osamenee suoraan lepaamaan,
kun osa vield katsoo telkkaria tai
sitten saunan ja pesun kautta
petiin. Aluksen turvallisuudes-
ta vastaava ankkurivahdinvah-
ti jaa valvomaan muiden lepoa
ohjaamoon.

Tiistai

Aamulla tehdaan ns. hiljainen he-
ratys vasemmalle vahdille ja kel-
lo 05.50 vahtipaallikko siirtyy sil-
lalle, avaa kansiradion ja ilmoit-
taa olevansa verkossa. Vahtiup-
seerilta tulee kuittaus ja ilmoi-



tus, ettad ankkuri on nostovalmii-
na. Kysymys konevahdilta "On-
ko kaikki ok?” ja luvan saatuaan
ottaa ohjauksen seka ilmoittaa
kannelle ”"Nosta ankkuri”. Vah-
tiupseerin kaskysta lukot ja jar-
rut auki, hydrauliikka paalle, pa-
lolinjaan paine ja ketjua alkaa
nousta alukseen. Ankkurin olles-
savesirajassa se tarkistetaan, et-
tei siihen ole kiinnittynyt mitaan
ylimaaraista. Ankkurin ollessa
“puhdas”, se nostetaan ja luki-
taan takaisin omalle paikalleen.
Tiistain ohjelmassa on tukea
Logistiikkarykmenttia materiaa-
lisiirroin Saaristomeren alueella,
mutta sitd ennen on taydennet-
tava omat polttoainetankit mah-
dollisia alusten huoltosuoritteita
varten. Aluksella on oltava val-
mius jatkuvaan huoltokykyyn.
Ankkuri ylos ja reittitarkaste-
lun jalkeen matka kohti polttoai-
nelaituria voi alkaa. Kello 06.30
aluksella heratys ja oikea vahti
siirtyy aamutoimien jalkeen aa-
mupalalle. Poikkeuksellisesti aa-
mupala syodaan merelld jo kello
07.00, jotta kaikki ennattavat saa-
da aamupalan nautittua ennen
kiinnitysta polttoainelaituriin.
Kiinnitys tapahtuu suunni-
tellusti kello 08.00 ja tankkaus
alkaa. Tankkaukseen varattu ai-
kaa 2,5 tuntia sisaltaen irrotuk-
sen ja kiinnityksen. Konejouk-
kue vastaa tankkauksesta mui-
den erikoisalojen suorittaessa
huoltoja ja laitekokeiluja.
Vahan ennen kello 11 ko-
nepaallikko ilmoittaa paallikol-
le, ettd tankkaus valmis ja kone-
joukkueen puolesta ollaan val-
miina [3ht6on. Irrotushalytyk-
sen jalkeen siirrytdaan materiaa-
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Rekan lastaus Hangossa.

lin lastausta varten toiseen lai-
turiin, valissa ruokailu ja sitten
lastauksen aloitus.

Aluksella on kansilastinaan
Oljyntorjuntakalustoa, kuten eri-
laisia tyhjennyspumppuja, 6ljyn
kerdamiseen tarkoitettuja harja-
koneita ja avomeripuomia. Jot-
ta saadaan riittavasti tilaa seu-
raavalle lastille, joudutaan osa
kalustosta jattamaan laiturille
odottamaan.

Kolmen tunnin nosturien
heiluttelun ja trukilla ajelun
paatteeksi on alus saatu lastat-
tua ja valmiina lahto6n seuraa-
vaan satamaan lantiselle Saa-
ristomerelle. Alus on lastannut
kyytiinsa 10 merikaapelikelaa,
mitka pitda siirtda saaristoon
lahemmas mereenlaskualuetta.

Matkalla pidetdan varus-
mieskoulutusta aiheena koneop-
pi ja siihen peraan vield suoja-
palveluharjoitus. Suojapalvelu-
harjoituksessa harjoitellaan toi-
mintaa vakavan vaurion varalle.
Harjoitukseen osallistuville ku-
vataan, ettd alukseen on tullut
osuma ja sen johdosta runkoon
repeama pumppuhuoneeseen.
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Harjoituksesta vastaava koulut-
taja valvoo ja opastaa varusmie-
hia, jotka tukkivat kuvatun reidan
kiiloilla ja muilla apuvalineilla,
seka laittavat viela tuennan, jot-
ta kuvattu vuoto olisi mahdolli-
simman hyvin tukittu.

Alus saapuu illan aikana
maarasatamaan lantiselld Saa-
ristomerelld, missa lastina olleet
kaapelikelat puretaan laiturille.
Taman jalkeen on vuorossa pa-
luu lahtésatamaan noutamaan
edelliseen laituriin purettu osa
Oljyntorjuntavalmiuskalustos-
ta. Kun oljyntorjuntakalusto on
saatu takaisin alukselle ja kiin-
nitetty kanteen, jatketaan vah-
din puitteissaillan jayon aikana
tyopaivaa siirtymalla viela Han-
koon, missa kiinnitys Hangon
Ulkosatamaan tapahtuu hiukan
ennen kello 03.00 aamuyolla.

Keskiviikko

Keskiviikkoaamuna heratys on
satama-aikataulun mukaisesti
kello 6:30, jolloin aloitetaan val-
mistelut ajoneuvojen lastauk-
seenjalleensiirtamalld ensin kan-
nella olevaa kalustoa laiturille.

29



Tanaan ohjelmassa on kul-
jetustehtavia Rannikkoprikaa-
tin tykistbammuntoja varten.
P&allikko yhdessa forstin ja kan-
sihenkiloston kanssa suunnitte-
lee lastausjarjestelyt.

Talla kertaa lastina on am-
musrekka, huollon kuorma-auto,
traktori ja perakarry, kaksi mon-
kijaa, sotilaskoti-auto seka 100
matkustajaa. Lastauksen jalkeen
koydet irti ja kohti Russarota.

Lyhyensiirtyman jalkeen seu-
raa aluksen kiinnitys ja ajoneu-
vojen ja henkildston purku saa-
ren paalaiturilla. Hylje jaa odot-
tamaan rekan ja kuorma-auton
tyhjennyksia saaressa.

Iltapdivalla autot palaavat
kyytiin ja mukaan saadaan myés
aina tervetullut ”sotku-auto”.
Pyorilld kulkevasta kioskista au-
keaa luukut, ja miehisto santaa
herkkujen ostoon. Mukava piris-
tys varsinkin varusmiehille ran-
kan viikon keskelle. Puolen tun-
nin aktiivisen munkinsyonnin
jalkeen purkusatama lahestyy,
jolloin taas ramppi aukija nostu-
rit heilumaan. Autot ja matkus-
tajat ulos ja 6ljyntorjuntakalus-
to takaisin kyytiin.

Lastauksen aikana paalli-
kolle tulee viesti liittyen seuraa-
van paivan toimintaan. Pintator-
juntalaivueen johtoporras saa-
puukin alukselle jo téanaan illal-
la majoittumaan javalmistautu-
maan seuraavan paivan toimin-
taan. Kymmenen henkilon ma-
joittaminen ei aiheuta lisatoimia
- paitsi keittion osalle. Onneksi
tahan on osattu varautua.

Illalla siirtyminen takaisin
Saaristomerelle ja yoksi ankku-
riin. Ankkurissa ollessa saapuu
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seuraavan pdivan harjoitteluun
osallistuva Hamina-luokan oh-
jusvene taydennykseen. Ohjus-
veneeseen tankataan polttoai-
netta ja makeaa vetta. Aluksel-
ta otetaan my6s musta- seka
harmaavesi tyhjaksi, jotta siella
voidaan jatkaa suihkussa kayn-
tid, ruuan laittoa ja WC:n kayt-
t6a normaalisti. Samalla ohjus-
veneen henkiléstolla on mah-
dollisuus kayttaa Hylkeen sau-
natiloja peseytymiseen.

Kun kello on jo reippaasti yli
puolenydn, ohjusvene lipuu pi-
menevalle merelle ja kannen
tyovalot sammuvat. Hiljaisuus
palaa ja ankkurivahti aloittaa
tehtavansa.

Torstai

Aamun valjettua ja navat aamu-
puurosta kireana erikseen kas-
ketyt henkilot siirtyvat johto-
keskukseen ja alkaa ampuma-
puhuttelu. Ténaan vuorossa on
torpedoammuntaharjoitus.
Hylkeen tehtdvana on toi-
mia ammunnoissa maalina.
Ammuntojen jalkeen tulee nos-
taatorpedo pois vedesta, varus-
tella se kuljetuskuntoon ja edel-
leen huollettavaksi seuraavaa
harjoituskertaa varten.
Ampumapuhuttelun jalkeen
ankkuri ylos ja hommiin. Harjoi-
tus saadaan paatokseen ilta-
paivan lopuksi. Laivueen joh-
toporras noudetaan aluksel-
ta komentoveneelld. Kauaa ei
tarvitsekaan odottaa, kun saa-
ren takaa lahestyy komentove-
ne lujaa vauhtia, pyytéden lupaa
kiinnittaa Hylkeen kylkeen. No-
peasti kansijoukkue asentaa pa-
ri lepuuttajaa aluksen sivuun ja

Veneluokan alusten RAS.

vahtipaallikko ilmoittaa komen-
toveneelle, ettd alus on valmii-
na vastaanottamaan komento-
veneen kylkeensa. Nopea kiin-
nitys ja laivueen henkilokunta
poistuu alukselta.

Illalla matkalla kotitukikoh-
taan Upinniemeen paallikko
paattda harjoituttaa henkilos-
toa ja painaa taisteluhalytyksen.
Matkalle on sovittu viela tayden-
nystehtava Uudenmaan prikaatin
venejoukkueen kanssajatankille
aluksen kylkeen pysahtyvat kaksi
Jehu-luokan venetta ja nelja Jur-
mo-luokan venetta. Veneluokan
alusten tankkaukseen ei hirveasti
aikaa kulu ja tunnissa ovat kaikki
saaneet tankkinsa tayteen.

Kotimatka Hangosta Upin-
niemeen tehddan Bardon sal-



men kautta, joten Upinniemessa
kiinnitys on jo kello23 mennessa.

Perjantai

Aamulla Hylkeelle saapuu de-
legaatio Suomen Ymparisto-
keskuksen henkilokuntaa ja ali-
hankkijoita, Merivoimien sukel-
tajia seka Rajavartiolaitoksen
henkilokuntaa.

Pdivan tehtdavana on koe-
kayttaa, lastata ja kouluttaa
seuraavalla viikolla tarvittavaa
kalustoa. Seuraavaksi kahden
viikon ajaksi alus siirtyy Saaris-
tomerelle hylkysaneeraukseen.
Hylkysaneerauksessa poiste-
taan merenpohjassa olevasta,
vuosikymmenia sitten upon-
neesta hylysta polttoaineet ja
oljyt. Suomen ymparistokeskus
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on tehnyt tutkimuksia hylyista
ennakkoon ja luokitellut osan
hylyista ymparistouhkiksi mah-
dollisten vuotojen takia.

Paiva on tyontayteinen vaa-
tien seka kansi- etta konejouk-
kueelta paljon valmisteluja, tar-
kistuksia ja huoltoja.

Alukselle tuodaan useita
kontteja, joita ovat sukeltajien
kuivauskontti, varustekontti,
painekammio seka johtokont-
ti. My6s pumppausyksikélle on
omat laitteistonsa. Alus tarvit-
see myos lisdankkureita varppa-
ukseen, mika tarkoittaa aluksen
ankkurointia hylyn paalle tietys-
sa asennossa ja tiettyyn koh-
taan 4-6 ankkurilla. Varppaa-
malla alus hylyn paalle saadaan
sukeltajat laskettua suoraan su-
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keltajien korilla tyokohteelle.
Paallikko on viimein klo 15
aikaan saanut tiedon kaikilta eri-
koisaloilta, ettd kasketyt tehta-
vat on suoritettu, aluksen tarvit-
sema materiaali wc-papereista
ja kasipyyhkeista aina paristoi-
hin kyniin ja papereihin on tar-
kistettu ja tdydennetty.YOR Hyl-
je on taas valmiina seuraavaan
viikkoon ja uusiin tehtaviin.
Puoli neljalta paallikko kuu-
luttaa: “Henkilostolle hyvaa vii-
konloppua. Muistakaa, alus on
oljyntorjuntavalmiuden vuoksi
neljan tunnin lahtévalmiudessa
viikonlopun ajan”.Kantahenkilo-
kunta lahtee alukselta vapaalle,
ja vahtivuorossa olevat varus-
miehet jadvat alukselle paivys-
tamaan. [ |
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Taavi Kuronen ja Teemu Nyckling

Kapteeniluutnantti Taavi Kuronen,

Kuljetuskomppanian paallikkd, Porkkalan rannikkopataljoona

Luutnantti Teemu Nyckling,

Kuljetuskomppanian varapaallikko, Porkkalan rannikkopataljoona

Huollon

toimeenpanoa

— ajatuksia rannikolta

Sataman parkkialue on eristetty. Sotilas kdvelee asetet-

tua puomia edes takaisin marraskuun lopulla. Maassa on

valkoinen kerros, mutta aurinko ei vield paista tuntei-
hin. Ymparilld oleva infra luo valoa kentille, josta 16ytyy

useampi tdysperavaunu jotka soveltuvat kukin kahden

vaihtokuormakorin tai merikontin kuljettamiseen.

enttaa kaytetaan vaih-
tokuormakorien kasit-
telyyn. Kasittelyssa va-

rusmieskuljettaja tarvitseeitsel-
leen paljon tilaa. Perdvaunuun
lasketaan edesta ja takaa vaih-
tokuormakorit. Vaihtokuorma-
kori voi olla jaakarikielella jouk-
kueen kalustokontti, merikont-
ti, johtamispaikkakontti tai mi-
ka tahansa kuorma-auton paal-
1 kulkeva tavaran kuljetussailio.
Pituutta ajoneuvoyhdistelmal-
le tulee parhaimmillaan varus-
mieskuljettajalle kasiteltavak-
si liikkenteessa 23 metria. Kuljet-
tajakoulutusta hanella on taka-
naan keskimaarin 2-4 kuukaut-
ta. Sotilaskuljettajan harjaantu-
minen poikkeusolojen tehtavaan
jatkuu palveluksen loppuun asti.
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Mika ihmeen MTP?

Kaikki joukot tarvitsevat huol-
toa ja lahes kaikki aselajiorga-
nisaatiot sisaltavat omat huol-
to-osansa esimerkiksi huolto-
joukkueen. Tiivistetysti huol-
tokomppaniat taydentavat eri
yksikoiden ja osastojen huol-
to-osat niin, ettd joukot pysyvat
tukemisverkostossa suoritusky-
kyisina. Huoltokomppanian teh-
tavat jaetaan taistelun tukemis-
tehtaviin ja taistelutehtaviin.
Taistelun tukemistehtavat ovat
joukkojen suorituskyvyn yllapi-
toon liittyvid huollon suoritteita.
Huoltokomppanian tukemisvas-
tuulla olevien joukkojen taiste-
lukuntoa yllapidetaan huolehti-
malla huoltopalveluista, tayden-
nyksista, kuljetuksista, kunnos-

Henkor merihuoltokomppania.

sapidosta ja laakintahuollos-
ta. Huoltokomppania toteuttaa
nama tehtavat omilla toimiala-
joukkueillaan. Huoltokomppa-
nian taistelutehtavat sisaltavat
siirtymis- ja ryhmittymistehta-
vat, alueiden suojaamis- ja val-
vontatehtavat, seka myos torju-
mis- ja pitdmistehtavat.

Kahvipoytakeskusteluis-
sa menee usein sekaisin ka-
sitteet meritdydennyspaikka
(MTP), huoltokeskus (H1), erilli-
nen huollon tukikohta (ERHTK)
ja tukeutumispiste (TUKP).



Huoltokomppania on ryh-
mittyessaan yhta kuin huolto-
keskus. Se on pdaosin identti-
nen Maavoimien huoltokomp-
panioiden kanssa, ja se pys-
tyy tarvittaessa jakaantumaan
kahteen osaan (H1 ja H2). Huol-
tokeskuksesta syntyy Merivoi-
mien kayttama MTP, kun sii-
hen liitetdan suojaavat osat se-
ka merikuljetuskyky kuljetus-
viirikon veneista. Tarvittaessa
myods MTP voidaan jakaa kah-
teen osaan (MTP1 ja MTP2) ja
nain ulottaa tukemiskyky en-
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tistéakin laajemmalle alueelle.
Tassa tapauksessa molemmis-
sa paikoissa on saatavilla kaikki
huollon toimialat ja suoritusky-
vyt. ERHTK taas voidaan muo-
dostaa tehtavataktiikan mukai-
sesti kriittisista suorituskyvyis-
ta, jotka raataloidaan tapaus-
kohtaisesti esimerkiksi tiettya
operaatiovaihetta varten.
Meritdydennyspaikalla vas-
tataan juuri niihin haasteisiin
mita merellisten joukkojen huol-
taminen vaatii. Toiminnan kes-
kiossa ovat varsinaisen huol-
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lon ja tuen ulottaminen saaris-
toon. MTP toimittaa materiaa-
lia ja palveluita ldhtokohtaisesti
vientiperiaatteella joukoille. Toi-
mintaa ei kuitenkaan paljaste-
ta ajamalla massiivista ajoneu-
vo-kolonnaa suoraan tuettaval-
le joukolle, vaan se toimitetaan
tukeutumispisteille, jonka alue-
vastuussa oleva joukko on maa-
rittanyt ja mistd tuettava joukko
noutaa materiaalia.

Aamupala toimitetaan tay-
dennysjoukkueen ryhmityk-
seen. Joukkueen varajohtajalla




on nyt kaksi tuntia aikaa ruokkia
alaisensa ennen kuin ohjeellinen
ruoan sdilyvyys valmistumisesta
umpeutuu. Ensin heratetaan ne
taydennysmiehet, jotka voidaan.
Kuljettajien taytyy vield nukkua.
Muuten kalusto ei liiku. Osa jouk-
kueesta on palannut tehtavalta
klo 02:31, kyseessa on ollut am-
pumatarvikkeiden ja polttopui-
den kuljetus linnakesaarelle.
Alus on ldhtenyt satamasta tay-
dennysmiehet ja ajoneuvokalus-
to mukanaan edeltdvana iltana.
Pysahdyksia on ollut useammas-
sa sotilassaaressa. Keli on ollut
huono ja hidastanut joukkueen
johtajan omaa arviota tehtavan
paattymisesta. Polttoaineteh-
tavalta on palattu aikaisemmin
ja sotapaivakirjassa on merkin-
ta tehtavan paattymisesta kel-
lo 23:02. Polttoaineryhma tar-
vitsee varusvaihdon, koska na-
ma sotilaat haisevat poltto- ja
voiteluaineille 5 metrin paasta-
kin. lhan ymmarrettavaa, moot-
toripolttodljya on jaettu veneka-
lustolle 3400 litraa reilun tunnin
aikaikkunassa. Asia pitda esit-
tdd mahdollisimman nopeasti
komppanian komentopaikalle,
mutta ensin ruoka. Ilman ener-
giaa ei sodita. Sen totesi aika-
naan myos Napoleon.

Huollon sotilaiden koulutus
rannikkojoukoissa

Huoltokomppania muodostaa
tukeutumissuhteen sen huolto-
vastuulle ilmoittautuvan joukon
kanssa ja mahdollistaa, etta tar-
vittava materiaali tai palvelu on
kdytettavissa oikeassa paikas-
sa oikeaan aikaan. Huoltomies-
ten/logistiikkojen hyveena voi-
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daan pitda ennakointia ja se il-
menee esimerkiksi harjoitus-
toiminnassa siten, ettd olemme
yleensd ensimmaisend ja viimei-
sena paikalla.

Organisaatioon kuuluu huol-
topalvelu-, tdydennys-, laakin-
ta-, kunnossapito- ja kuljetus-
joukkue. Huollossa palvellaan
165vrk, 255vrk ja 347vrk palve-
lusajan tehtavissa. Joukkueiden
koulutus alkaa eriytya heti kou-
lutushaarajakson alusta alkaen
toimialakurssien muodossa. Yh-
teisid kursseja kaikille toimialoil-
le ovat muun muassa Huollon
joukkueen perusteet -, Huollon
joukkueen taistelu - ja Rakenne-
tun alueen taistelu - kurssit. Ra-
kennetun alueen taistelun kurssi
on hyva esimerkki valaisemaan
huollon taistelijan moniulotteis-
ta toimintaymparistoa. Taistella
pitad osata metsassa, rannikolla,
satamissa ja kaupungeissa. Laa-
jan osaamisen kartoittamisek-
si taistelukoulutusta on huollon
koulutushaaroissa paljon.

Huollon varusmies tai reser-
vildinen on maastossa paljon
palveluksensa aikana. Kehitty-
vat jarjestelmat ja digitalisoitu-
minen luo myds huollon asela-
jille vaatimukset vastata tulevai-
suuden huollon tarpeisiin. Uut-
ta valineistoa ja kalustoa tulee
ndin ollen koulutettavaksi yksi-
kolle usein. Kaluston kehittyes-
sa syntyy myos tarve reservildis-
ten kertauskouluttamiseen, jos-
sa omat varusmiesajan aikaiset
valineet ovat jo siirtyneet histo-
riaan. Yksikon johtamisjarjestel-

Taistelukoulutusta
eri ympdristoissé.
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mat ovat ajantasaiset ja varus-
miehet saavatkin koulutuksen
M18-johtamisjdrjestelmaan, jon-
kayllapidostajarakentamisesta
vastaa huoltopalvelujoukkueen
komento- ja viestiryhmat. Nain
ollen ryhmitysalueella kommu-
nikointi tapahtuu kenttapuheli-
mien lisaksi paatelaitteilla. Kun-
nossapidossa vuorotellaan saa-
pumiserittain ajoneuvoasenta-
jien ja aseseppien koulutushaa-
rakoulutuksessa. Taydennys-
miehen koulutushaara sisaltaa
polttoaine- ja vesijakelukont-
tien kasittelykoulutusta, mutta
my0s esimerkiksi rdjahde-ja las-
tioppia. Laakintdmiesten koulu-
tuksen sisalto on niin laaja, etta
165 vrk ei riita, vaan taisteluen-
siavun ja kenttalaakinnan op-
pia sisdistetdan 255 vuorokau-
den ajan. Sotilaskuljettajat pal-
velevat 347 vuorokautta sisalta-
en autokoulun ja ammattipate-
vyyden kuorma-autoihin.
Komppanian komentopai-
kan ulkopuolella on rauhallista.
Lahella oleva rakennus nayttaa
houkuttelevalta majoitusratkai-
sulta. Tasainen [ampo, juokseva
vesi jasahko tuntuvat vierailta it-
sestaanselvyyksilta. Rakennuk-
sen tiloihin on tukeutunut huol-
topalvelujoukkueen komento-
ja viestiryhmat, seka muonitus-
ryhma. Komentopaikan oveen
koputtaessa oven avaa tilan-
neupseeri. Pienessa tilassa is-
tuu yhteensa 5 henkilda ja kak-
si vield seisoo ahtaassa tilassa
esittden asiaansa komppanian
paallikolle. Isolta nayttopaat-
teelta saa kasityksen harjoituk-
sen tahan astisesta saldosta: 44
konttisiirtotehtavaa, 549 henki-
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10a kuljetettu, bensiinia tayden-
netty 835l, dieselia tdydennetty
75561, moottoripolttodljya tay-
dennetty 31,5001, 200 tykin lau-
kausta kuljetettu, elintarvikkei-
ta ja vetta 3 vuorokaudelle 700-
800 sotilaalle, 28 potilasta hoi-
dettu/evakuoitu ja 22 kunnos-
sapitotehtavaa. Tukea meritay-
dennyspaikka on antanut tassa
harjoituksessa rannikkojoukko-
jen taisteluosastoille, laivaston
taisteluosastoille ja muutamille
Maavoimien yksikaille.

Huollon erikoisolosuhteet
ja vélineisto rannikolla
Meritdydennyspaikka saa pai-
vittdin ylemmalta johtoportaal-
taan merihuoltopataljoonalta
seuraavan vuorokauden teh-
tavat. Tukemisvastuulla olevat
joukot ilmoittavat huollon tilan-
teensa paivittdisella huoltotilan-
neilmoituksella ja tekevat tilauk-
sensa merihuoltopataljoonan
esikuntaan. Suoratoimituksen
sisdlle kuuluvien tarvikkeiden
ja palveluiden puolesta tuettava
yksikko on usein suoraan yhtey-
dessa meritdydennyspaikkaan.
Naita tuotteita ovat esimerkik-
si elintarvikkeet, vesi ja poltto-
puut. Tama tarkoittaa kaytan-
nossa sita, etta puhelimet soi-
vat komppanian komentopai-
kalla jatkuvasti.
Rannikkojoukkojen huollos-
sa suurin haaste ei valttamat-
ta ole kaytettavissa olevat tieu-
rat tai taistelun aikaisen huollon
toimittaminen taistelukoske-
tuksessa olevalle jaakarikomp-
panialle, vaan rannikkojoukko-
jen laaja-alainen ryhmittyminen
koko rannikon leveydella oleville

Liikkumiskyky saaristossa.

saarille jaluodoille. Epavarmuus
seuraavasta mahdollisesta me-
rikuljetuksesta joukkojen tavoit-
tamiseksi pakottaa merihuolto-
pataljoonan suunnittelemaan
rannikkojoukkojen huollon pit-
kalle tulevaisuuteen. Meritay-
dennyspaikka ei pysty takaa-
maan jokaiselle erilleen ryhmit-
tyneelle ryhmalle sen tarvitse-
maa huoltoa. Asenne sen toimit-
tamiseen kuitenkin l0ytyy, mut-
ta rannikko on logistisesti raaka
ymparisto. Luodolla operoivan



rannikkotutkaryhman erottaa
haaksirikkoutuneesta ja evaku-
ointihddadssa olevasta ryhmasta
pahimmillaan vain yksittdinen
veneen peramoottori. Yksi me-
ritdydennyspaikan perustaiste-
lumenetelmista onkin katkojen
yllapitaminen. Katko on tuetta-
van joukon tiedossa oleva pii-
lo, johon saarissa olevat joukot
voivat turvautua myos huolto-ja
johtamisyhteyksien katketessa.

Huoltojarjestelman toimi-
miseksi on huollon osaamis-
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ta loydyttava myos tuettavilta
yksikoilta esikuntineen. Taiste-
luosastot maarittavat merihuol-
topataljoonalle tukeutumispis-
teet ja katkot. Merihuoltopatal-
joona johtaa huollon tuen nai-
hin tukeutumispisteisiin. To-
teuttavana yksikkona on tietty
merihuoltopataljoonan huolto-
komppania tai meritdydennys-
paikka. Tukeutumispisteelta
yksikot noutavat omalla suori-
tuskyvyllaan tilauksensa jouk-
kueidensa ja ryhmiensa tulia-

i
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semiin. Mikali yksikolla on tarve
evakuoida kalustoaan tai hen-
kilostoaan, toimii sama periaa-
te myos toiseen suuntaan. Mi-
kali operaatiot antavat viitteita
mahdollisista tappioista, varau-
tuu MTP my6s merievakuointei-
hin venekalustollaan. Haavoittu-
neet evakuoidaan tukeutumis-
pisteilta huoltokomppanian pe-
rustamaan ensihoitoasemaan,
joka sisaltaa laakinnallisen ky-
vyn hoitaa myo6s vaikeasti haa-
voittuneita potilaita.
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Merivoimien huoltoaluk-
set toteuttavat lahtokohtaises-
ti alustaisteluosastojen huollon
merelld, mutta tuotteet ja tila-
ukset huoltoaluksille toimitet-
tavaksiluovuttaa harjoituksissa
usein huoltokomppanian muo-
dostama meritaydennyspaikka.
Merihuoltopataljoonassa tama
tarkoittaa sitd, etta on tunnet-
tava rannikkojoukkojen lisaksi
myos laivaston alustaisteluosas-
tojen toimintatapamallit.

Komppanian komentopaikan
ymparilld on kaaos. Asken niin
hiljaiselta tuntuva pihapiiri on
tayttynyt haavoittuneista tais-
telijoista. Komentopaikan lahei-
syyteen onvihollisen toimesta is-
ketty tuli-iskulla. Iskusta selviy-
tyneita taistelijoita alkaa keraan-
tymaan majoitusrakennuksesta
ulos, joukkueen johtaja komen-
taa taistelijoitaan parhaan ky-
kynsa mukaan antamaan henkea
pelastavaa ensiapua haavoittu-
neille. Ensihoitojoukkueen suo-
rituskyvyt ovat vasta halytetty
paikalle. Samanaikaisesti komp-
panian johto on kaskenyt torjun-
ta-osaston muodostamisen. Ky-
seessa on harjoiteltu perustais-
telumenetelma, jossa komppa-
nia muodostaa itselleen noin
joukkueen vahvuisen panssari-
torjuntakykyisen osaston. Osas-
ton kutsuminen kokoon verottaa
valittomasti toimialajoukkueista
noin ryhman verran oman toimi-
alan ammattilaisia. Talla perus-
taistelumenetelmalld meritay-
dennyspaikka kykenee rajoite-
tulla suorituskyvylla kuitenkin
jatkamaan kaskettyja ja kayn-
nissa olevia huoltosuoritteita, se-
ka samanaikaisesti tarvittaessa
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taistelemaan. Torjuntaosasto jaa
paallikon reserviksi tilannekuvan
muodostamisen ajaksi. Erikois-
joukkojen etsintdan komppanian
ryhmitysalueella kdsketaan Me-
rikomppaniasta tehtavalla alis-
tettu vartiojoukkue. Komento-
paikalla soi puhelin. Meritayden-
nyspaikka on saanut tehtavak-
seen miinanlastauksen ja sen
suojaamisen yhteistyossa Meri-
komppanian kanssa. Seuraavan
vuorokauden loput toteutetta-
vat huoltotehtavat tulevat esi-
kunnalta vasta myohemmin il-
lalla. Paallikon kasvoista nakee,
ettd han toivoisi tehtavien luku-
maaran vahaiseksi. Varmuuden
vuoksi tehtavista irti olevat kul-
jettajat kasketaan lepoon.

Lopuksi

Huolto on yksi helpoiten vaa-
rinymmarrettavista aselajeis-
ta. Varusmiesten keskuudes-
sa huollosta muodostetaan hel-
posti vadrinkasitys helposta pal-
veluksesta. Reaktiot ovatihmisil-
le luontaisia ja niilld lopulta vain
yritetdan ymmartaa jotain mista
ei valttamatta tiedeta tarpeeksi.

Huoltokomppania harjoitte-
lee sotaharjoituksissa aina ko-
villa. Huoltotilaukset ovat l&hes
poikkeuksetta todelliseen tar-
peeseen perustuvia tukipyyn-
toja. Kyseessa voi olla bensiini
tutkaryhman voimakoneeseen,
kylmaketjulliset elintarvikkeet
alukselle, kranaatteja rannikko-
patterille tai paristoja Tumilaan.
Pointtina on, etta huoltokomp-
panian paallikolle ei tarvitse ku-
vata maaliosastoa, koska har-
joituksissa olevien huoltoa tar-
vitsevien yksikdiden maara on

Huollon taistelijan lepotauko.

jo huoltotilanneilmoituksineen
ja tilauksineen "huollon keltai-
nenvihollinen”. Tama toteamus
eitietenkdan tarkoita sita, ettei-
ko harjoituksien peliorganisaati-
ot erotuomareineen suunnitteli-
si huoltokomppanialle myos il-
maiskuja, asiamies - tai viholli-
sen erikoisjoukkotoimintaa har-
joituksissa. Lopputulemana jo-
kainen huoltokomppanian so-
taharjoitus on erilainen ja hyva
niin, koska se on ainut keino saa-
da poikkeusolojen huollon tais-



telijat kokemuksellisesti tilaan,
jossa he kykenevat toteutta-
maan rannikon moniulotteises-
saymparistossa sen huollollisen
avun, jota sen tukemisvastuul-
la olevat yksikot joko suoranai-
sesti pyytavat tai sotilaallisem-
min, tilaavat.

Sotilas nostaa parkkialueel-
ta puomin perakarryyn ja hyp-
paa ripeasti vieressa olevaan
henkiléautoon. Aikaisemmin
parkkialueella olivat vain tyh-
jat taysperavaunut, mutta nyt
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nama sotilaskuljettajien kielel-
& puhutut "ruodot” ovat kaik-
ki taytetty komppanian kalus-
tokonteilla. Kyseessa on naky-
ma, joka pitaa kuljetuskunnos-
sa koko sen suorituskyvyn, jo-
ka ampumakuntoon ajettuna
pitda taistelevan rattaan oljyt-
tyna ja pyoOrivana. Harjoitus on
paattymadssa ja huollon on pian
huollettava itsensa. Lukuisiin
kuorma-autoihin ja ajoneuvoi-
hin karryineen on parkkialueel-
la ahdettu niin ihmisen kuin so-
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tilaankin perustarpeita. Jokai-
nen meista voi muodostaa kasi-
tyksen sanoista ruoka, vesi,am-
pumatarvikkeet, lampd, hoito ja
ennen kaikkea apu. Paallikko to-
teaa joukolleen olevansa suori-
tukseen tyytyvdinen ja muis-
tuttaa joukkoaan, ettd kiitos-
ta huolto harvoin suoranaises-
ti saa, mutta valitus kuuluu he-
ti, mikali on epaonnistuttu. Ndin
ollen hiljaisuus voi olla huollolle
myo6s merkKi siitd, etta kaikkion
mennyt hyvin. [ |




Mikko Laakkonen

Rannikon Puolustaja lehden paatoimittaja

Nakemyksia kansallisesta huoltovar
ja meriyhteyksien merkityksesta

"Merikuljetukset ovat aivan huoltovarmuuden ytimessd - ja siksi on varauduttava myés
niiden katkoksiin.” - johtaja Axel Hagelstam.

-lehti haastatteli johta-  ton johtajana. Han kertoi huol-  ja ajankohtaisista kehittamistoi-
ja Axel Hagelstamia, jo-  tovarmuuden toteuttamisesta  mista huoltovarmuuden alalla.
ka toimii Huoltovarmuuskeskuk- ~ Suomessa, meriliilkenteen mer-

R annikon Puolustaja  senSuunnittelu-jaanalyysiosas-  kityksesta huoltovarmuudelle
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muudesta

Huoltovarmuuden osalta
Suomi on osin outo lintu

Huoltovarmuuteen liittyen Suo-
mi on osin outo lintu, toteaa Ha-
gelstam heti haastattelun aluksi.
Moneen muuhun maahan verrat-
tuna Suomen varautuminen on
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huomattavasti laajempaa ja mo-
nipuolisempaa. Keskeinen eroon
siind, ettd Suomessa huoltovar-
muus ei ole ainoastaan materi-
aalista varautumista - Suomes-
sa my0s toimintojen jatkuvuu-
den hallinta korostuu eri taval-
la kuin muissa maissa. Toimin-
tojen jatkuvuus on yhta tarkeaa
kuin materiaalin varastointi.
Tiivistetysti Hagelstam sa-
noo, etta Suomessa huoltovar-
muuden toimintamalli on sa-
mankaltainen kuin kokonais-
turvallisuudenkin - eli toimija,
joka vastaa asiasta normaali-
oloissa, vastaa siitd myos poik-
keusoloissa. Rinnakkaisiin va-
rautumisen jarjestelmiin ei oli-
si voimavaroja.
Huoltovarmuuteen vaikut-
taa my0s toinen merkittava hy-
vin tiedossa oleva asia, eli kau-
palliset toimijat ja kaupallistu-
minen. Ndiden myéta seka saa-
tavien etta tarvittavien palve-
luiden laatu ja maara ovat kas-
vaneet jopa rajahdysmaisesti.
Nain ollen on selvaa, etta huol-
tovarmuutta ei voida toteuttaa
keskusjohtoisesti, vaan markki-
natalouden periaatteet vaikut-
tavat ratkaisevasti kaikkeen toi-
mintaan. Haaste on siina, etta
tama ilmid on tuonut mukanaan
myos haavoittuvuuksia huolto-
varmuuteen liittyen. Haavoittu-
vuuksien ratkaiseminen ja nii-
den hallinta ovat huoltovarmuu-
den ydintehtavaa nykypaivana.
Huoltovarmuuskeskus to-
teuttaa tehtdviaan yhdessa elin-
keinoelaman ja viranomaisten
kanssa. Elinkeinoelaman kans-
sa pyritaan tunnistamaan rat-
kaisuja edelld mainittuun va-

rastointiin, mutta myos jatku-
vuuden hallintaan. Hagelstam
muistuttaa, ettd viranomaisilla
on keskeisid vastuita omilla sek-
toreillaan - mainittakoon esi-
merkkeina Energiavirasto, Tra-
ficom ja Kyberturvallisuuskes-
kus. Huoltovarmuuskeskus taas
toimii keskeisimpana ja osaltaan
ainoana yhteyspisteena elinkei-
noeldman suuntaan.

Huomioita meriliikenteen
merkityksestd Suomen
huoltovarmuudelle

"Merikuljetukset ovat Suomen
napanuora”, sanoo Hagelstam,
kun keskustelu siirtyy meriyh-
teyksiin. Suomen tuonti ja vien-
ti ovat aivan keskeisella tavalla
riippuvaisia merikuljetuksista.
Hagelstam korostaa, ettd onym-
marrettava myos merikuljetus-
ten moninainen kokonaisuus: va-
rustamot, alukset, miehistot, las-
tin omistajat, satamat ja monet
muut toimijat. Kokonaisuuden
ymmartaminen on vaativaaja sii-
na pitaa olla mukana. Esimerkik-
si satamien osalta varautumisen
vastuu on kunnilla. Haastavaksi
tdman tekee se, ettd satamassa
voi olla yli 100 eri toimijaa. Eli va-
rautumisen johtamisen ja koor-
dinoinnin kannalta kyseessa on
siis vaativa tehtadva. Huoltovar-
muuskeskuksella on oma roolin-
sa - keskus tukee kuntiamm. tun-
nistamalla ja muodostamalla hy-
via kaytanteita. Tarkead on myos
ensisijaisten toimintojen tunnis-
taminen monimutkaisesta koko-
naisuudesta. Priorisointia tarvi-
taan varautumisen perusteeksi.

Hagelstam ottaa esille esi-
merkin koronapandemian alku-
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ajoilta, jolloin matkustusrajoituk-
sista aiheutuen matkustajalaut-
taliikenne loppui kdytannossa
kokonaan. Lauttaliikenteen tu-
loihin vaikuttavat matkustajat,
mutta lautoissa kulkeva rekka-
lilkenne on huoltovarmuuden
kannalta merkittavaa. Normaa-
litilanteessa jopa 60% Suomeen
suuntautuvasta kuorma-autolii-
kenteesta kulkee osan matkasta
matkustajalautoilla. Tuossa ti-
lanteessa Huoltovarmuusrahas-
tonvaroja osoitettiin noin 40 mil-
joonaa euroa kriisitukena varus-
tamoille, jotta ne lilkenndisivat
matkustajalauttoja milla mah-
dollistettiin kriittista rekkalii-
kennetta. Esimerkiksi merkitta-
va osa terveydenhuollon tarvik-
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keiden ja ladkeaineiden tuonnis-
ta Suomeen on tasta kuljetusyh-
teydesta riippuvainen. Kuvattu
poikkeava jarjestely oli kaytos-
sa muutaman kuukauden ajan.
Huomioitavaa on se, etta Huolto-
varmuusrahaston varojen kayt-
toonotto oli nopeaa, mika oli
tuossa tilanteessa erityisen tar-
keda. On ilmeista, etta rahoituk-
sen kadytettdvyys on myos osal-
taan huoltovarmuutta.

Muutospaineet ja
huoltovarmuuden
kehittdminen

Koronakriisi on ollut vedenjaka-
ja huoltovarmuuden nakokul-
masta. Hagelstamin mukaan on
olemassa ns. "Huoltovarmuus-
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keskus ennen koronaa” ja "Huol-
tovarmuuskeskus koronan jal-
keen”. Kriisi on seka pakottanut
ettéd mahdollistanut organisaa-
tion uudistumisen. Tahan liit-
tyen Huoltovarmuuskeskuksen
toimintastrategia on uudistettu
kesalla 2021 laajalla valmiste-
lulla. Tydon myota on tunnistet-
tu keskeisimpia huoltovarmuu-
den kehittamislinjoja.

Yksi kehittamisen kohteista
on huoltovarmuuteen liittyva
pooliorganisaatio. Organisaatio
on edelleen perusteiltaan var-
sin toimiva, mutta on tunnistet-
tu tarve paivittaa sita. Ajan ku-
luessa poolit ovat alkaneet eriy-
tya toimintatavoiltaan,janyton
tarve yhdenmukaistaa toimin-
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taa. Toinen kehitettava alue on
ennakointi- ja analyysitoiminta.
Jottavoidaan ennakoidajajotta
analysoinnille on perusteita, pi-
taaollatilannetietoisuutta tote-
aaHagelstam. Tilannetietoisuu-
den muodostaminen vastaavas-
ti edellyttdd muun muassa jat-
kuvan tilannekuvan yllapitoa.
Esimerkkind Hagelstam ot-
taa esille ilmastonmuutoksen
hallintaan liittyvat toimet. Kun
ontarve vahentaa paastoja, niin
esimerkiksi sahkohuollon huol-
tovarmuutta joudutaan pohti-
maan uudelleen, koska nykyadan
kivihiili on ns. varapolttoainetta
sahkontuotannolle. Huoltovar-
muuden ndkoékulmasta on tun-
nistettava muita ratkaisuja, jol-
la energian saanti voidaan tur-
vata. Uudistuminen on tehta-
va toimintaymparistossa, jossa

kaupallisin perustein toimivat
yhtiot ovat jo purkaneet jarjes-
telyitd, jotka perustuvat fossiili-
siin polttoaineisiin.

My0s jatkuvasti kehittyva di-
gitalisaatio nakyy kaikissa toi-
minnoissa. Tama on tuonut mu-
kanaan merkittavia uusia haa-
voittuvuuksia, joihin huoltovar-
muuden keinoin on tunnistetta-
va ratkaisuja. Hagelstam toteaa
realistisesti, ettd myos yllatyksia
tulee. Esimerkiksi han ottaa ko-
ronapandemian kokonaisvaltai-
suuden, jossa aiemmin mainittu
kriittisen rekkaliikenteen liityn-
ta matkustajalauttoihin oli asia,
jonka vaikutuksien laaja-alai-
suuteen ei oltu varauduttu riit-
tavalla tavalla.

Varastotoimien kehittaminen
my0s asialistalla. On tarve kdyda
[api mita materiaalia on varastoi-

tu ja mita on tarve varastoidajat-
kossakin. Esimerkiksi harvinai-
sia mineraaleja, metalleja ja va-
raosia tarvitaan jatkossakin tuo-
tantoa varten. Materiaalin ohel-
la myds osaaminen on turvat-
tavien asioiden luettelossa. Ha-
gelstam kiittelee yritysmaailmaa
siita, etta tydvoiman riittavyy-
den turvaamisen osalta yrityk-
set ovat koronapandemian ke-
hittyneet huomattavasti. Varas-
tointi ja meriyhteydet kytkeyty-
vat toisiinsa - Suomen kannalta
juuri meriyhteydet ovat niin kes-
keisessd asemassa, etta juuri nii-
hin kohdistuvien hairididen vai-
kutuksia hallitaan varastoinnilla.
Hagelstam tiivistaa tdman tote-
amalla: "Merikuljetukset ovat ai-
van huoltovarmuuden ytimessa
- ja siksi on varauduttava myos
niiden katkoksiin.” [ |

Toimituksen kommentti:

uoltovarmuuskeskuksen julkaisujaon
saatavillainternet-osoitteesta: https://

sessa toimintaymparistossa, 2016.
Ks. https://www.fiia.fi/wp-content/

www.huoltovarmuuskeskus.fi/julkai-

sut. Taman artikkelin teemaan liittyen esim.:

Merenkulun huoltovarmuus ja Suomen
elinkeinoeldma - Toimintaympariston
tarkastelu vuoteen 2030, 2019.

Ks. https://www.huoltovarmuuskeskus.fi/
files/330c24d2df5¢513553c12ddc9eb
738b0845b904e/merenkulun-
huoltovarmuus.pdf.

My0s Ulkopoliittinen instituutti on julkais-
sut huoltovarmuuteen liittyen mm. seu-
raavia tutkimuksia:

Huoltovarmuus muutoksessa: Kansalli-
sen varautumisen haasteet kansainvali-

uploads/2017/04/fiiareport49_
huoltovarmuus_muutoksessa.pdf.
Suomen huoltovarmuus ja Baltian alue:
Tiivistyvat yhteydet muuttuvassa turvalli-
suusymparistossa, 2019.

Ks. https://www.fiia.fi/wp-content/
uploads/2019/09/fiiareport61_suomen-
huoltovarmuus_baltian-alue.pdf.
Covid-19 testaa Suomen huoltovarmuu-
den: Hairiot kansainvalisissa tuotanto- ja
toimitusketjuissa haastavat kansallisen
kriisinkestavyyden, 2021.

Ks. https://www.fiia.fi/julkaisu/covid-19-
testaa-suomen-huoltovarmuuden.
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Jussi Mattila

Komentaja Jussi Mattila palvelee Paaesikunnan Logistiikkaosastolla.

Teollinen yhteistyo tukee
Laivue 2020:n huoltovarmuutta

Jos koronapandemiasta pitéisi keksia jotain positiivista, niin yksi seikka voisi olla se,
ettd huoltovarmuuden kasite on ollut monesti esilla ja tietoisuus siita lienee jalkau-
tunut koko kansalle.

voimat elda operatiivi-  muutta. Suuri osa kulutustar-  rivoimat turvaa meriyhteydet.

P uolustushaaroistaMeri-  ldhimpana Suomen huoltovar-  metulee maahan meritse ja me-
sessa suunnittelussaan  vikkeistamme ja varaosistam-  Suomen huoltovarmuuden tur-
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vaaminen tuo Merivoimille teh-
tavia, mutta myos Merivoimien
tulee huomioida huoltoyhteyk-
sien epavarmuus omassa toi-
mintakyvyn suunnittelussaan.
Sotilaallisella huoltovar-
muudella ymmarretdan suun-
nilleen samaa asiaa, kuin taval-
lisella huoltovarmuudellakin,
mutta kasittden Puolustusvoi-
mien ja tukevien organisaatioi-
denoman toiminnan. Telakointi-
en, vauriokorjausten, huoltojen
ja varaosalogistiikan tulee toi-
mia myos kriisiaikana ja varsin-
kin kriisiaikana, koska silloin ka-
lustoa tietysti tarvitaan. Pelkka
materiaalinen valmius ei huol-
tovarmuudessakaan riitd, vaan
my0s osaamista on yllapidetta-
va. Taman merkitys on kasvanut
ja se kasvaa jatkossakin.
Merivoimien kaluston huol-
tovarmuus, kyky suorituskyky-

jen yllépitoon kriisiaikoina, syn-
tyy parhaiten kaluston hankin-
tojen yhteydessa. Hankittavan
kaluston tarkeys puolustuksel-
le arvioidaan ja sen perusteel-
la maaritetdaan kokonaisuudel-
le yllapitoratkaisu. Strategisten
hankkeiden tuottamille suori-
tuskyvyille pyritaan luonnol-
lisesti saavuttamaan niin hy-
va kansallinen kyky ylldpitoon,
korjaamiseen ja kehittamiseen,
kuin mahdollista.

Kriisiajan yllapitokyvyn luo-
minen sisaltaa usein oman va-
raosavarannon hankintaa, osaa-
misen kehittamista ja huoltoso-
pimusten ja -jarjestelyjen teke-
mista. Edellytysten tayttyessa
tyokalupakkiin voidaan lisata
teollinen yhteistyo.

Teollinen yhteistyd kasittee-
na tarkoittaa puolustusmateri-
aalihankinnan yhteydessa sovit-

tavasta sellaisesta vastavuoroi-
sesta kaupasta tai jarjestelysta,
jolla tuotetaan huoltovarmuut-
ta hankitulle jarjestelmalle. Tal-
[6in puhutaan suorasta teolli-
sesta yhteistyosta. Epdasuoras-
ta teollisesta yhteistyosta on
kyse silloin, kun jarjestely koh-
distuu johonkin muuhun meille
kriittiseen osaamiseen. Teolli-
sen yhteistyon velvoite voidaan
nykysaanndsten mukaan aset-
taa vain silloin, kun hankintaan
sovelletaan Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuk-
sen poikkeamispykalaa. Pyka-
lan soveltaminen antaa myos
mahdollisuuden poiketa avoi-
men kilpailutuksen teettami-
sestd EU:n alueella.

Teollinen yhteisty6 eroaa ai-
kaisemmin kaytantona olleista
vastakaupoista. Vastakaupois-
sa vaatimuksena oli sdannon-
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mukaisesti 100% hankinnan ar-
vosta. Kohteena eitarvinnutolla
hankittava jarjestelma tai tark-
kaan maaritetty toimiala. Teol-
linen yhteistyo tulee kuitenkin
olla tasmallisesti kohdennettu
itse hankintaan tai muihin kriit-
tisiin puolustuksen osaamis-
alueisiin. Kohdealueet maari-
tetdan tarjouspyynnossa. Lie-
nee kuitenkin paikallaan maini-
ta, ettd vastakaupat (eng. offset)
eivat ole maailmasta mihinkaan
kadonneet. EU:n ulkopuolisten
sopimusosapuolien kesken tai
mukana ollessa ne ovat tavan-
omaisia. Erilaiset liitanndiset yli-
paansa kuuluvat usein puolus-
tusvalinemarkkinoiden toimin-
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taan. Tyypillisesti tavoitteena on
yleensa jossain muodossa edis-
taa omaa osaamista, teknologis-
ta kyvykkyytta tai oman teolli-
suuden menestymismahdolli-
suuksia.

Laivue 2020 alushankinnas-
sa sovellettiin em. poikkeuspy-
kalaa huoltovarmuusperustein
ja taistelujarjestelmahankin-
nassa hankintatietojen salatta-
vuusperustein. Alukset pdatet-
tiin hankkia kotimaasta RMC:lta
Raumaltaja taistelujarjestelmat
Ruotsista Saabilta. Alushankin-
nan kohdistuessa kotimaahan
ei talle osuudelle voi maarittaa
teollisen yhteistyon velvoitetta.
Alusten sotilaallisen huoltovar-

muuden edellytys tayttyy par-
haalla tavalla, kun kohde valmis-
tetaan ja valmistaudutaan ylla-
pitamaan Suomessa.
Asejarjestelmaosuudelle
asetettiin jo hankkeen valmis-
teluvaiheessa teollisen yhteis-
tyon velvoite perustuen tavoit-
teeseen, etta alusluokka kyet-
taisiin kriittisilta osiltaan huol-
tamaan kotimaassa. Teollisen
yhteistyon maaraksi paatet-
tiin 30% sopimuksen arvosta.
Teollisen yhteistyon sopimus
on hankintasopimuksesta eril-
linen, mutta kaytanndssa sopi-
mukset tehdadan yhdelld paatok-
sella. Teollisen yhteistyon maa-
rasta ei ole ohjetta, mutta 30%
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suuruusluokka lienee tarkoituk-
senmukainen. Teollisen yhteis-
tyon vaatimus aiheuttaa myy-
jayritykselle erilaisten kaupal-
listen yhteistyoprojektien valta-
van valmistelutyon. Tyo tietysti
maksaa ja kustannus nakyy tar-
joushinnoissa. On arvioitu, etta
teollisen yhteistyon vaatimus
korottaa hintoja 3-10%. Liian
isot vaatimukset voivat pahim-
millaan karkottaa osan toimitta-
jista osallistumasta koko hank-
keeseen.

Mita teollinen yhteistyo sit-
ten kdytannossa Laivue 2020
hankkeessa tarkoittaa? Reilun
400 miljoonan euron sopimuk-
sessa edellytetadan teollista yh-
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teistyotd 30% arvosta. Valtio-
neuvoston hankintapaatoksen
perustelumuistossa todetaan:
"Teollisen yhteistyon kautta
kotimaiseen teollisuuteen siir-
tyy mm. taistelujarjestelmaoh-
jelmistokoodi yllapito- ja ke-
hityskykya, rajapinta- ja inte-
grointiosaamista, komponent-
tien korjauskykya, tutkatekno-
logiaosaamista ja kyberturvalli-
suusosaamista. Lisaksi kotimai-
nen teollisuus osallistuu taiste-
lujohtojarjestelman globaaliin
ohjelmistokehitykseen ja inte-
grointiin. Keskeiset siirronsaajat
ovat Saab Finland Oy, Patria Oy
ja Millog Oy.” Kohteet ovat siis
lahes yksi yhteen Valtioneuvos-
ton puolustuksen teknologisen
ja teollisen perustan turvaami-
sen periaatepaatoksen ja Puo-
lustusministerion julkaisemien
kriittisia teknologioita kuvailevi-
en strategioiden mukaisia.
Mainittujen yritysten lisak-
si teolliseen yhteisty6hon osal-
listuu muitakin yrityksia, mutta
luettelot yrityksista, yhteistyon
sisalloista ja arvoista eivat ole
kaupallisista tai muista syista
julkisia. Kuvitteellisia esimerk-
keja voisivat olla vaikkapa tais-
telujarjestelmatoimittajan ali-
hankinta jonkin komponentin
osalta tai laitteistojen kokoon-
pano suomalaisessa yritykses-
sd. Tama on suoraa teollista yh-
teistyota ja tuottaa sotilaallis-
ta huoltovarmuutta osaamisen
syntyessd ja pysyessa kotimaas-
sa. Epdsuoran teollisen yhteis-
tyon esimerkkina voisi olla toi-
mittajayrityksen jarjestama tek-
nologia- ja osaamissiirto suoma-
laiselle kybertoimialalla toimi-

valle yritykselle tai tutkimuslai-
tokselle.

Patria on tiedottanut toimit-
tavansa Pohjanmaa luokalle ve-
denalaisen sodankaynnin jarjes-
telmia ja osallistuvansataistelun-
johtojarjestelman kehitykseen.
Lisaksi Patria on sopinut Saabin
kanssa yhteistyosta vedenalais-
ten jarjestelmien tuotteistami-
sessa ja markkinoinnissa.

Teollisen yhteistyon tavoit-
teena on synnyttaa pysyvaa toi-
meliaisuutta ja osaamista koti-
maahan seka mahdollisesti yh-
teista liiketoimintaa kumppa-
niyritysten kesken. Teollisen yh-
teistyon sopimukseen kirjattu-
jen toimien jarjestamiseen on
10 vuotta aikaa. On mahdollista,
ettd sovittuja toimia tarkistetaan
sopimuksen tekemisen jalkeen-
kin esim. teknologian kehityk-
sen myota. Teollisen yhteistyon
toimikunta Tyo- ja elinkeino-
ministeriossa hyvaksyy toimet.

Teollisen yhteistyon huol-
tovarmuustavoitteen tarkea-
na elementtind on jarjestelyn
jatkuvuus. On pyrittava valtta-
maan rakenteita, joissa toimin-
nalle on edellytykset vain ly-
hyeksi aikaa. Parhaimmillaan
teollisen yhteistyon projektien
kautta syntyy kotimaahan me-
nestyvaa kilpailukykyista liike-
toimintaa Puolustusvoimien
kannalta edullisille toimialoille.
Onselvaa, etta erilaisten projek-
tien vaikutukset ovat hyvin eri-
laisia. Kaikki eivat luonnollises-
ti ole menestystarinoita, mut-
ta tutkimusten mukaan teolli-
sen yhteistyon vaikuttavuus on
ollut kokonaisuutena varsin po-
sitiivinen. [ |
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Hevosen vetdmdit purilaat olivat erdmaaolosuhteissa maastokelpoisin huoltoajoneuvo. o

Vaatimukset logistiikalle sitten jatkosodan ovat kasvaneet valtavasti.

Ville Vanska

Yleisesikuntakomentaja

"Skykki”

Sotilasslangin uusimpia tulokkaita on "skykki”, jonka etymologia juontuu sanoista "saa-
tanan kiusallinen yksityiskohta”. Termi kuvaa esimerkiksi sit3, kuinka operaatikon mieli-

kuvituksellinen ja nerokas suunnitelma murentuu ratkaisemattomiin tai mahdollisen ra-
jojen ulkopuolelle jaaviin yksityiskohtiin. Piru asuu yksityiskohdissa, kuten sanotaan.
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peratiivisessa suunnit-
telussa nama kiusalli-
set yksityiskohdat liit-
tyvat useimmiten taman leh-
denteeman elilogistiikkaan. Na-
poleonin suuhun sijoitetun van-
han viisauden mukaan armeija
marssii vatsallaan. Tdma varhai-
nen logistinen perustarve pitaa
edelleen paikkansa. Sotilas ei
taistele, panssarivaunu ei liiku,
eika tykkiammu, jos logistiikka-
jarjestelma ei ole kunnossa.
Kolmekymmentadvuotisen
sodan aikana armeijoiden huol-
to nojasi pitkalti joukkojen oma-
toimiseen ryostelyyn. Sotajouk-
ko oli kuin heindsirkkaparvi, jo-
ka vaelsi paikkakunnalta toisel-
le jattaen jalkeensa nalkaa ja
kurjuutta. Vain se mita ei voi-
nut hankkia paikallisvaestolta,
kuten ruuti ja tykinkuulat, kul-
kivat kompeldissa ja haavoittu-
vissa kuormastoissa. Aikakau-
delle tyypillisempaa oli sotilaan
kuolla ravinnon puutteeseen ja
kulkutauteihin, kuin kaatua tais-
telukentalla. Toista sataa vuot-
ta myéhemmin Napoleon uudis-
ti sodankayntia luomalla asevel-
vollisuuden, joka takasi suuren
reservin ja niin kutsutun kansa-
laisarmeijan. Aiempaa suurem-
mat joukkokokoonpanot tarvit-
sivat ennenndkemattomat maa-
rat muonaa, rehua ja muita tar-
vikkeita. Joukkojen huoltoa hel-
pottamaan syntyivat esimerkik-
si hankintaketjut tuottajilta ase-
voimille, aseiden mallien ja ka-
liiperien yhtenaistaminen, huol-
tovaunut, kenttakeittiot ja niin
edelleen. Perinteisten sotapaal-
likdiden rinnalle nousi "Généra-
lede Logistique” eli erdanlainen

Rannikon Puolustaja 1]2022

WikiMEDIA COMMONS

Kuuluisa maalaus Napoleonista ylittdmdssd armeijoineen Alppeja.
Suuren armeijan liikkeet mahdollisti hyvin organisoitu huolto.

logistiikkapaallikko, jonka ase-
ma oli asevoimien organisaa-
tiossa aivan keskeinen. Sota-
historian nakokulmasta yksit-
tdisen taistelun on voinut voit-
taa taidokas operaatikko yllat-
tavalla taisteluliikkeelld, mutta
sodan voiton tai havion on paa-
saantoisesti ratkaissut logistii-
kan toimivuus tai sen toimimat-
tomuus.

Mika on muuttunut?

Nykyaikaisen logistisen jar-
jestelman juuret ulottuvat siis
Ranskan vallankumoukseen.
Logistiikka on edelleen yh-
ta merkityksellinen nykyaikai-
selle sodankaynnille kuin se oli

Napoleonin aikana. Logistiikan
maaran ja laadun tarve on vain
kasvanut sodankaynnin teknis-
tymisen myo6ta. Samoin logis-
tiset ketjut ovat nykyisin luon-
teeltaan toisenlaisia kuin vuo-
sikymmenia sitten. Esimerkik-
si Suomessa omavaraisuusas-
te on laskenut sotien jalkeen
valtavasti eikd valmiusvarasto-
ja juuriole. Lahes 90 % kaikes-
ta Suomeen tuotavista tarvik-
keista kulkee meritse ja maail-
manlaajuisesti merikuljetusten
maaran arvioidaan kaksinker-
taistuvan seuraavan 20 vuoden
kuluessa. On valtakunnallisesti
tarkeaa, etta tuontiriippuvaisi-
na meilld on keinot ja toiminta-
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Kenraali George S. Pattonin
tyylille uskollinen suunnittelu-
ohjaus logistiikkaupseerille kuu-
lui: "en tiedd paskaakaan tdstd
logistiikaksi kutsutusta jutusta,
mutta tahdon sitd paljon.”

tavat valmiina puuttua mahdol-
lisiin hairictekijoihin Itamerella.
Merivoimat on siis paljon varti-
joina logistisesta nakokulmasta.

Maailmanlaajuinen kehi-
tystrendi on my6s ollut niin si-
viiliyhteiskunnassa kuin ase-
voimissakin tehokkuuden ja ta-
loudellisuuden vaatimus. Se on
koskenut myos Puolustusvoimi-
en logistista jarjestelmaa. Jouk-
kojen orgaanisista huoltoelimis-
ta ja puolustushaarojen omissa
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siiloissaan kehittamista logisti-
sista jarjestelmista on siirrytty
keskitettyyn puolustusvoimal-
liseen logistiikkaan. Hajanaiset
jaerikoistuneet huollon elemen-
tit koottiin vuonna 1993 Puolus-
tusvoimien materiaalilaitoksek-
si, josta kehittyi edelleen nykyi-
nen Puolustusvoimien logis-
tiikkalaitos (perustettu vuonna
2007). Puolustusvoimien logis-
tilkka on nykyaan lapileikkaa-
va, puolustushaararajat ylitta-
va (joint) ja toisinaan neljan-
neksi puolustushaaraksi kutsut-
tu toiminto. Logistiikan merkit-
tavyys puolustusvoimissa ei ole
ainakaan viime vuosina laske-
nut. Pikemminkin painvastoin.

Skykit

Logistiikan kentdn laajennet-
tua skykkien eli niiden kiusallis-
ten yksityiskohtien maara on li-
saantynyt. Logistiikan suunnit-
telu on monimutkainen jajatku-
va prosessi, jota tulee tehda rin-
nan operatiivisen suunnittelun
kanssa. Vaikka vastuuta joukon
toimintakyvysta on siirretty ti-
laaja-tuottaja-mallilla joukoille,
niin silti logistikkojen tulee tun-
tea joukkojen vahvuus, tyyppi,
ryhmitys, huoltotilanne, valinei-
den kunto ja tuleva toiminta se-
ka kaytossa olevat resurssit, jot-
ta heilla olisi edes auttavat pe-
rusteet logistiikan suunnittele-
miseksi. Tehtava on jotakuin-

kin mahdoton, mutta siksi lo-
gistikoiksi paatyvat yleensa fik-
suimmat.

Skykit on operatiivisessa
suunnittelussa helppo ohittaa
"huoltojutskina” tai "7myéhem-
min ratkaistavina kdytannon
asioina”. Kuitenkin liilan monta
kertaa hyvalta vaikuttava ope-
ratiivinen suunnitelma paljas-
tuu vasta sotapeli- eli testaus-
vaiheessa mahdottomaksi to-
teuttaa. Tasta kiusallisesta ke-
hityskulusta paasee helpoim-
min eroon lisaamalla operaatik-
kona ja joukon johtajana omaa
ymmarrystdan logistisesta jar-
jestelmasta seka ottamalla lo-
gistiikkaupseeri mukaan ope-
ratiiviseen suunnitteluun heti
alusta lahtien. Komentajan ja/
tai operaatikkojen vaatimuk-
sien logistiikalle tulee lisdksi ol-
la varsin yksityiskohtaisia maa-
rine jamaaraaikoineen. Ei kuten
yhdysvaltalaisen kenraali Geor-
ge Pattonin vaatimus logistiikal-
le toisessa maailmansodassa: "/
don’t know shit about this thing
called logistics, but I for sure want
a hell of a lot of it.”

Lupsakat logistikot eivat ole
vihollisia, vaan ystavia. Puolus-
tusvoimien logistiikkalaitoksen
sidosryhmalehden nimeksi on
muuten osuvasti valittu "Mah-
dollistaja”. [ |



Suomen etelarannikon saariradat

Markku Nummelin
Resiina-lehti 3/2021

elkein jokainen ran-
nikkotykistosta kiin-
nostunut tietaa, etta

rannikkolinnakkeilla on aikai-
semmin kadytetty kapearaitei-
sia rautatieratoja linnakkeiden
sisdisiin kuljetuksiin. Naista ra-
doista on ollut kovin vahan tie-
toa saatavilla. Resiina-lehdes-
sa 3/2021 on kuitenkin kattava
artikkeli Suomen etelarannikon
saariradoista. Vaikka kyseessa
on lehtiartikkeli, noin 40-sivui-
nen artikkeli vastaa kutakuin-
kin pienta kirjaa.

Linnakkeilla kaytettiin eri-
laisia ratoja, joko veturivetoisia,
hevosvetoisia tai kdsivetoisia. Li-
saksi kapearaiteisia ratoja kay-
tettiin rannikoilla muuallakin
kuin rannikkolinnakkeilla. Rato-
jaolimm. halkojenssiirtoon, len-
tokoneiden siirtoon seka miino-
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jen ja torpedojen kuljetukseen.
Artikkelissa kasitelldaan kaikkia
erilaisia rannikolla olleita ratoja.
Artikkelista on rajattu ulos Ahve-
nanmaan ja luovutetun alueen
radat pois lukien Saarenpdan ra-
dat, joita kasitelldan, koska sin-
ne siirrettiin kalustoa muilta ar-
tikkelissa kasitellyilta radoilta.
Tallaista kattavaa tutkimus-

ta rannikon radoista ei tietta-
vasti ole aikaisemmin tehty, el-
lei oteta huomioon Mehis Hel-
men 1990-luvun alussa julkai-
semaa kirjaa Pietari Suuren me-
rilinnoituksen rautatiet. Eestissd
olleiden merilinnoitusten rauta-
tiet 1913-1990. Kuten nimi jo sa-
noo, siina ei kasitelld Suomen
puolella olleita ratoja. Voin si-
ten suositella Resiinan artikke-
lia kaikille Suomen puolella ol-
leiden linnakkeiden radoista
kiinnostuneille.

Resiina-lehtea voi tiedustel-
la alan kaupoista tai paatoimit-
taja Jonne Seppaselta 045 674
7772. Julkaisijan internet-sivuil-
ta http://www.resiinalehti.fi/yh-
teystiedot l6ytyy myods yhtey-
denottolomake, jota kdyttaen
voinee kysya lehtea. [ |

Ove Enqvist
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Jatkosodan asevelimerkit

Matti Allonen, Jari Nykénen ja Joel Sjogren

Docendo 2021, 511 sivua

¥ JATKOSODAN

o ASEVELF

> MERKIT
E LB oe

5

atti Allonen on elak-
keelld oleva DI ja lii-
kennelentdja, Jari Ny-

kanen tietoturvatehtavissa toi-
miva DI ja Joel Sjogren on VTK,
ja kaikki ovat kokeneita aihepii-

rin harrastajia.
Asevelimerkit olivat samaan
joukko-osastoon tai muuhun yk-
sikkdon kuuluneiden aseveljien
yhteisollisyytta kuvaavia merk-
keja. Jokaisella merkilla on taus-
tansajatarinansa. Kirja Jatkoso-
dan asevelimerkit sisaltaa ennen
julkaisematonta tutkimustietoa
sekd kuvitusta asevelimerkeis-
ta vuosien 1941-1945 ajalta. Sii-
na on myos uutta tietoa jouk-
ko-osastotunnuksista.
Aikaisemmin on myds jul-
kaistu Allosen ja Nykasen kirja
talvisodan asevelimerkeista. Li-
saksi merkkeja on ollut kaytos-
sa jo ennen talvisotaa. Kukaan
ei liene kuitenkaan tutkinut sys-
temaattisesti ennen sotia tehty-
ja merkkeja, koska niiden maa-
rd ja kirjo on valtava. Lisaksi nii-

den arkistotiedotkin useimmi-
ten puuttuvat tai ovat todella
vaikeasti l6ydettavissa.
Paamaja vastusteli ensi ase-
velimerkkeja, mutta se joutui
noyrtymaan sotilaiden omien
asevelimerkkien teettdmisen
vyoryyn. Erilaisia merkkeja teh-
tiin yli 500 kappaletta. Merkkeja

Tel: +358 2444 11
www.ab-marinel.fi

Superior Knowledge in

Marine Electrical Installations

AB-Moarinel by

Konsantie 30, 21260 Raisio
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oli seka metallisia, usein ruuvaa-
malla kiinnitettavia merkkeja et-
ta mm. hihassa pidettavia kan-
gasmerkkeja. Erityisina harvinai-
suuksina kirjassa esitelld@n muun
muassa suurelle yleisolle tunte-
mattomat haavoittumismerkki,
sodan 1941-1942 muistomitali se-
ka etulinjan sotilaan merkki, jotka
jaivat toteutumatta.

Sotilaiden omien aseveli-
merkkien tehtailu aloitettiin heti
jatkosodan alussa valirauhan ja
talvisodan innoittamina. Pienet
ryhméat komppanioista ja patte-
reista aina divisiooniin aloittivat
merkkien suunnittelun ja myos

Rannikon Puolustaja 1]2022

toteuttivat niitéd melko vaikeis-
sa olosuhteissa ja materiaalipu-
lan vallitessa ja kaiken lisaksi
korkeimpien esimiesten innoit-
tamina.

Teos ei ole varsinaisesti ran-
nikko- ja meripuolustusta kos-
keva teos, mutta merivoimia
koskeva alaluku kasittaa noin
30 sivua ja yli 40 metallista ja
kankaista laivaston ja rannik-
kotykiston asevelimerkkia. Jat-
kosodan asevelimerkit- teos an-
taa tutkijoille ja kerailijoille ai-
van uuden mahdollisuuden ar-
vioida omia kokoelmiaan. Uu-
detkin harrastajat paasevat mu-

kaan merkkien maailmaan, ja
toivottavasti piirongin laatikois-
tatehdaan tarkeita uusia loytoja
menneisyyden kartoittamiseksi.

Jos tallainen vahemman
tunnettu puoli laivaston ja ran-
nikkotykiston ja miksipa ei mui-
denkin joukkojen ja aselajien pe-
rinteista kiinnostaa, voin suosi-
tella teoksen hankintaa. Ohes-
sa on muutama esimerkki meri-
voimien merkeista. Kirjoitushet-
kelld kustantaja Docendo tarjosi
kirjaa alennettuun hintaan 34,97
€, muissa kirjakaupoissa hinta
vaihteli45€ja50€valilla. W

Ove Enqvist
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Jorma KonTio

Nauhan leikkasi puolustusministeri Antti Kaikkonen yhdessd Forum Marinumin toimitusjohtaja Tapio

Maijalan ja DA Groupin Sami Kotiniemen kanssa.

Otto Holmborg

Forum Marinum

Vedenalainen puolustus-
historiamme esilla Forssassa

Forum Marinumin niyttely "Vedenalainen sodankaynti” avattiin Forssassa4.10.2021.

Jorma KonTio

Forum Marinumin nédiyttelyprojektista vastannut tutkija Mikko Meronen
esittelee ainutlaatuista esineistéd puolustusministeri Kaikkoselle.
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dyttelyssa on kolme
paateemaa: merimiinat
ja miinantorjunta, tor-

pedot jasukellusveneentorjunta.
Forum Marinumin hallinnas-
saon laaja kokoelma vedenalai-
sen sodankdynnin esineistoa
Suomen itsendisyyden alkua
edeltdvalta ajalta aina nykypai-
vaan saakka. Nyt taman materi-
aalin pohjalta on luotu nayttely
Forum Marinumin ja DA Groupin
valisen yhteistyon kautta .



Forssaan siirtynyt materi-
aali on perdisin Turun Pansios-
sa sijainneesta Puolustusvoi-
mien varastoluolasta, jonne oli
koottuna laaja kokonaisuus ve-
denalaisen sodankaynnin histo-
riaan liittyvaa esineistéa. Se on
alun perin syntynyt 1920-luvulta
lahtien keraantyneesta Merivoi-
mien opetuskokoelmasta.

Nayttely sijaitsee yksityisen
yrityksen tiloissa kulunvalvon-
nan takana. Vierailu paikan paal-
ld on mahdollista seuraavan ker-
ran yleisopaivana 9.4.2022. En-
nakkovaraus vaaditaan. Muita ta-
poja kokea nadyttely Tutustu oma-
toimisesti ja ilmaiseksi ndytte-
lyn virtuaaliversioon osoitteessa
www.digimuseo.fi Varaa itsellesi
opastettu kierros virtuaalinaytte-
lyyn edelld mainituilla Digimuse-
on verkkosivuilla hintaan 7€/hlo.

Jorma KonTio

Varaa ryhmallesi opastettu kier-  ryhmad Lisatiedot ja varaukset Pia
ros virtuaalindyttelyyn Digimu-  Larte puh. 040 036 2789 pia.lar-
seon verkkosivuilla hintaan70€/  te@forum marinum.fi [ |

Jorma KonTio

Rannikon Puolustaja 1]2022
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Juhapekka Rautava

KOMS jasen #1514. Kommodori Rautava palvelee Merisotakoulun johtajana

Ruotsin merisotatieteellinen
seura 250 vuotta

Ruotsin merisotatieteellinen seura juhli 250-vuotista taivaltaan viime marraskuussa.
Kungliga Orlogsmannasillskapet (KOMS) on yksi Ruotsin kymmenesta kuninkaalli-

sesta akatemiasta [tiedeseurasta].

JUHAPEKKA RAUTAVA

Juhlapuheen piti kontra-amiraali (evp) Claes Tornberg.

ungliga Orlogsmanna-
sallskapetin perusta-
miskokous pidettiin

Tukholman Skeppsholmenilla
15.11.1771. Vuonna 1777 saaris-
tolaivastoa organisoitiin uudel-
leen. Ehrensvard sijoitti saaris-
tofregatit Suomenlinnaan, kun
taas kaleerialukset jaivat Tuk-
holmaan. Karlskrona oli avo-
merilaivaston tukikohta. Vas-

56

taperustetun merisotatieteel-
lisen seuran jasenet hajaantui-
vat moniin suuntiin. Seuran toi-
minta olisi todennakoisesti lop-
punut, ellei olisi tehty paatos-
ta siirtda toiminta Tukholmasta
Karlskronaan. Yhteisd sai kunin-
kaalliseen akatemian statuksen
vuonna 1805.

Seuran alkuperdisena ta-
voitteena oli yhdistda Ruot-

sin meripuolustuksen upsee-
ristoa. Toiminta-ajatuksena oli
yleisesti kehittda jasenten am-
mattitaitoa ja erityisesti kehit-
taa [Ruotsin] meripuolustusta,
yhdistamalla kentan kokemuk-
sia hyodyllisista ammatillisista
asioista ja uusista merisodan-
kaynnin kehitysideoista. Nama
toiminnan perusteet ovat kan-
taneet tahan paivaan. Seural-
la on jasenia n. 350, joista nai-
sia on 10. Jasenistosta paaosa
on ruotsalaisia meri- ja rannik-
koupseereita, kansainvalisia ja-
senia on n. 30. Suomestajasenia
on kourallinen. Seuran tunnus-
lause on ”Med forstand och styr-
ka” (ymmarrykselld javoimalla).
KOMS:n jaseniltd odotetaan ak-
tiivisuutta keskustelussa. Eetok-
sena on: Tarkeata ei ole se, mita
kukin on tehnyt menneisyydes-
sd vaan se, mita tekee tulevai-
suudessa. Kungliga Orlogsman-
nasallskapet toimii neljalla tie-
teenalalla:

1. Strategia, operaatiot

ja taktiikka
2. Henkil6sto, koulutus
ja ladketiede



3. Tekniikka

4. Merenkulku ja muut
merisodankayntiin
littyvat toimialat.

Kungliga Orlogsmannasills-
kapetin 250-vuotisjuhlakokous
pidettiin Tukholmassa Musiik-
kiakatemian tiloissa. Puhet-
ta johti seuran puheenjohta-
ja kontra-amiraali (evp) Anders
Grenstad ja juhlapuheen piti
seuran kunniajasen kontra-ami-
raali (evp) Claes Tornberg (en-
nen elakkeelle ja@mista han toi-
mi Ruotsin Forsvarshogskolan
rehtorina vuosina 1997 - 1998).

Juhlapuheessaan amiraali
Tornberg muistutti yhteiskun-
nallisen keskustelun ja tutki-
muksen tarkeydesta. Entisena
Ruotsin Kustflottanin komen-
tajana, amiraali pohti ruotsalai-
sen yhteiskunnan ymmartamat-
tomyytta merenkulkua ja meri-
puolustusta kohtaan. Osansa
kritiikista saivat myods maa- ja
ilmavoimat. Tornberg toi myos
esille huolen Ruotsin puolustus-
voimien valmiudesta yleisestija
erityisesti materiaalisesta suori-
tuskyvysta. Nostot eivat yllatta-
neet kuulijoita.

Vuoden aikana seuran jase-
nista ns. hiljaiseen laivueeseen
oli siirtynyt mm. seuran kun-

Ensimmdisen Tidskrift i
Sjovdsendet -lehden kansi vuo-
delta 1835.

niajasen Iso-Britannian prinssi
Philip. Uusiksi jaseniksi valittiin
kokouksessa kuusi ruotsalaista
meriupseeria seka yksi tanska-
lainen. Kunniajaseniksi nimet-
tiin johtaja Jacob Wallenberg,
suurlahettilds Marie Jacobsson
seka seuran pitkaaikainen sih-
teerikommodori Bo Rask. Lisak-
si juhlakokouksessa palkittiin
ansioituneita kadetteja ja va-
rusmiehid. Juhlavuoden aikana
seuralla oli koronasta huolimat-
ta useita tapahtumia ja toimin-
taa Tukholmassa, Goteborgissa
seka Karlskronassa. Lisaksi seu-
rajulkaisi 250-vuotisjuhlakirjan.
Kokouksen jalkeen oli juhlaillal-

linen hotelli Grandissa. Kunin-
gaspari osallistui juhlaan.

Kungliga Orlogsmannasalls-
kapetilla on luonnollisesti tiiviit
yhteydet toiseen merkittavaan
ruotsalaiseen sotilastiedeaseu-
raan, Kungliga Krigsvetenskap-
sakademien (KKrVA), joka vietti
my0s juhlavuotta viime vuonna.
KKrVA perustettiin 1796. Aluk-
si KKrVA toimi nimelld Svenska
krigsmannasallskapet.

Suomessa ei ole KOMS:3
taysin vastaavaa organisaati-
ota. Toiminnallisesti voitaisiin
kuitenkin arvioida, ettd KOMS
on yhdistelma Meriupseeriyh-
distyksen ja Rannikkoupseeri-
yhdistyksen seka osin Suomen
Sotatieteellisen Seuran toimin-
takenttaa.

KOMS julkaisee Ruotsin van-
hinta merenkulkualan (ml. me-
ripuolustuksen) aikakauslehtea,
vuonna 1835 perustettua ja viisi
kertaa vuodessailmestyvaa Tid-
skrift i Sjovasendet (TiS). Lehted
seuraamalla saa hyvan kattauk-
sen Ruotsin meripuolustuksen
ajankohtaisista asioista, ehka
voi myos vahan sparrata omaa
toisen kotimaisen kielitaitoaan.
Lehden sahkoisen version voi lu-
kea seuran kotisivuilta osoittees-
ta: https://www.koms.se. [ |

Meripuolustuksen ammatti- ja jdsenlehti

POOTUSTRA

Rannikon Puolustaja 1]2022
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Matti Villanen

kommodori evp Matti Villanen

Ohjusvene Helsinki 40-vuotta

— tapaaminen Pansiossa 20.10.2021

Vuosien varrella on Ohjusvene Helsingillad alkuvaiheessa palvellut henkil6kunta pita-

nyt satunnaisesti yhteytta ja tall6in on useasti keskusteltu myos tapaamisen jarjes-

tamisesta. Tassa asiassa aktiivisin on ollut aluksen pitkdaikainen konepaillikko, tek-

nikkokapteeniluutnantti evp Reima Virtanen, joka kdytannossa oli painostanut meis-
td muutamia mukaan jarjestelytoimikuntaan.

hjusvene Helsinki val-
mistui  1.9.1981.Ta-
voitteenamme oli nyt
40 vuoden jdlkeen koota muis-
telemaan se joukko, joka oli mu-
kana Vartiovene 80:n rakennus-
valvonnassavuosina 1980 - 1981
ja/tai palveli Taistelu- ja Ohjus-
vene Helsingilld ennen Ohjusve-
ne Turun valmistumista aikava-
lilla 1.9.1981 - 3.6.1985.
Ryhdyimme valmistele-
maan tapaamista heti alkuvuo-
desta 2020. Henkiloston yhteys-
tietojen kaiveleminen nykyis-
ten tietosuojakdytantdjen aika-
na oli varsin tyoldsta, mutta rei-
lun 30 hengen osalta se onnis-
tui. Valitettavasti nelja palvelus-
toveriamme oli ehtinyt jo siirtya
"Valkoiseen laivaan”. Henkilos-
ton suuri maara johtui siita, etta
Helsingilla koulutettiin niin sa-
notun jatkosarjan henkilostoa.
Toisaalta Covid-19-tilanteen ke-
hittyminen oli koko ajan otetta-
va huomioon ajankohdasta ja
ohjelmasta paatettaessa.
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Merivoimien Esikunnan Laiva-
rakennustoimistoa Vartiovene
80 -projektin aikana johtanut
insinédrikommodori evp Alpo
Tuurnala esitelméi kattavas-

ti sekd sen aikaisista sotalaivan
rakentamisen trendeistd ettd
Helsingille asetetuista tavoitteis-
ta ja niiden saavuttamisesta.

Rannikkolaivaston erin-
omaisella avustuksella saimme

kuitenkin vietyad tapaamisen oh-
jelman alkuperdisen suunnitel-
man mukaisesti lapi. Siita kii-
tokset komentajalle, kommo-
dori Jukka Anteroiselle seka ha-
nen sijaisenaan isantanamme
toimineelle esikuntapaallikolle,
komentaja Mikko Villikarille.
Aloitimme yhteiselld lou-
naalla RKKK:ssa (entinen Me-
riupseerikerho Pansiossa). Ta-
paamisen paatapahtumaoli Oh-
jv Helsinki40-vuotta -juhlasemi-
naari. Taman jalkeen tutustuim-
me Rannikkolaivastoon, sau-
noimme ja vietimme messi-iltaa
Meriupseerikerholla. Pitkinmat-
kalaisille oli jarjestetty majoitus
S/S Borella ja seuraavana paiva-
na oli ohjelmassa viela tutustu-
minen Tykkivene Karjalaan seka
Forum Marinumin ndyttelyyn.
Tapaamiseen oli kutsuttu
Ohjv Helsingilla palvelleen hen-
kilokunnan lisaksi silloista Paa-
esikunnan ja Merivoimien Esi-
kunnan henkilostoa, jotka oli-
vat keskeisesti mukana aluk-



Taisteluvene Helsinki ensimmdisen kerran kotisatamassa Pansiossa syyskuussa 1981. Helsingillé oli 15 punk-
kaa kantahenkilékunnalle ja saman verran varusmiehille. Alukselle oli alkuvaiheessa vain 13 henked omaa
kantahenkilékuntaa, mikd mahdollisti heti alusta saakka jatkosarjaan tarkoitetun henkilostén mukanaolon
ja koulutuksen aluksella. Varusmiehid alukselle siirrettiin ennen aluksen luovutusta Rannikkolaivaston muilta
aluksilta vain sen verran, ettd se riitti vain miehistén térkeimpien tehtdvien hoitamiseen. Varusmiesikéluokan
vaihtuessa alus sai ennen syksyn 1981 merikokeita tdyden varusmiesmiehityksen.

sen suunnittelussa ja rakenta-
misessa. Juhlaseminaarin en-
simmaisen esityksen Vartiove-
ne 80 -projektista piti silloisen
Laivarakennustoimiston paal-
likkd, insinddrikommodori evp
Alpo Tuurnala. Téman jalkeen
insin6orikommodori evp Erk-
ki Knuuttila kavi lapi aluksen
rungon ja siihen liittyneen koe-
toiminnan tulokset. Insin6ori-
kommodori evp Vesa Lappalai-
nen kertoi omassa puheenvuo-
rossaan aluksen koneistoratkai-
susta jamuun muassasiihen liit-
tyneista vaihtoehdoista.
Kahvitarjoilun lomassa kat-
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selimme kuvakavalkadin Ohjv
Helsingista.
Jarjestelytoimikunnan oman
esityksen teemana oli proto-
tyyppialuksen henkiloston rooli
koetoiminnassa ja kehittdmises-
sa. Esitys kasitti poimintoja aluk-
sestajasen erijarjestelmistd saa-
duista kaytannon kokemuksista
ja niiden perusteella laadituista
kehittamisesityksista. Tata ai-
hetta on osittain sivuttu Ranni-
kon Puolustajan 1/2008 artikke-
lissa Helsinki-luokan ohjusve-
ne sivulta 53 alkaen https://ran-
nikonpuolustaja.fi/lehtiarkisto/
lehtiarkisto-vanhat-pdf/

Jo seminaaria valmistelta-
essa kavi ilmi, ettd yhdessa il-
tapdivassa pystytaan vain hie-
man raapaisemaan kasitelta-
vaa aihetta. Koska jo aikaisem-
min oli keskusteltu pienen his-
toriikin kirjoittamisesta ja siihen
sopivaa aineistoakin on jojonkin
verran koottu, kutsuttiin semi-
naariin myos Forum Marinumin
tutkija Mikko Meronen. Tilaisuu-
den paatteeksi han antoi meille
ohjeita Ohjv Helsingin historiikin
kirjoittamista varten.

Ohjv Helsinki oli Suomes-
sa suunniteltu ja kokonaan alu-
miinista rakennettu, uusimmal-
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Tapaamisen osallistujat Pansion Sotasatamassa.

la tekniikalla ja nykyaikaisim-
malla ohjusaseistuksella varus-
tettu taistelualus, jota testattiin
ja koeajettiin enemman kuin
mitdan muuta alusta tahan pai-
vaan mennessa itsendisen Suo-
men Merivoimissa. Heti ensim-
maisenad syksynd 1981 Helsin-
gilld suoritettiin koetoimintaa
Selkamerelld osittain darim-
maisissakin olosuhteissa ja sil-
la perusteella aluksen runkoa
vahvistettiin seka keulan muo-
toa muutettiin. Noin kolmekym-
mentd vuotta myohemmin Hel-
singin purjehdus paattyi koetoi-
mintaa varten riisuttuna maali-
aluksena, jossa se kesti erilais-
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ten aseiden vaikutusta hammas-
tyttavan hyvin.

Aluksen oman henkilokun-
nan panos Helsingin kehittami-
sessa oli normaaliin alushank-
keeseen verrattuna merkitta-
vasti suurempi ja Helsinki-vel-
jeskunta pitaakin alusta Meri-
voimien tahdan mennessa huo-
mattavimpana kehitysaskelee-
na ja edellytysten luojana Hel-
sinki-luokan kolmen aluksen jat-
kosarjalle sekd myds Rauma- et-
ta Hamina-luokan ohjuslaivuei-
den rakentamiselle.

Kierrellessamme seuraava-
na paivana museoidulla tykki-
veneelld, joista jommalla kum-

malla monet meista olivat ehti-
neet palvella jo ennen Helsinkia,
kirkastui viimeistaan ajatus sii-
ta, ettd kylla Helsinki on pienen
historiikkinsa ansainnut.
Helsinki-veljeskunta haluaa
vield tassakin yhteydessa kiit-
taa Rannikkolaivastoa erinomai-
sesta tuesta. Toisaalta ilman Al-
po Tuurnalan, Erkki Knuuttilan
ja Vesa Lappalaisen asiantunti-
jaesityksia seminaarimme olisi
jaanyt huomattavasti vaatimat-
tomammalle tasolle.
"Muonituksen” jarjestelyssa
meitd tukivat Oy Telva Ab, Pat-
ria Aviation Oy ja Poutapilvi, jos-
ta parhaat kiitokset. [ |



Petri Paakkoénen

Komentaja (evP), MPK Meripuolustuspiiri, piiripaallikko

MPK Meripuolustusp

kuulumisia

PK Meripuolustuspii-
rin pitkdaikainen piiri-
paallikko Henrik Nys-

ten on paattanyt tyoskentelyn
vuodenvaihteessa 11 vuoden
jalkeen. Henrik on luonut toi-
mintakaudellaan laajat yhteis-
tyoverkostot vapaaehtoisken-
tassa ja puolustusvoimien pii-
rissa. Moni asia on ehtinyt muut-
tumaan tuona aikana mutta eh-
ka merkittavimpana muutokse-
na on ollut uusi laki vapaaehtoi-
sesta maanpuolustuksesta. Se
on osaltaan vaatinut muutok-
sia niin Puolustusvoimien kuin
Maanpuolustuskoulutusyhdis-
tyksen maaradyksissd, ohjeissa
ja toimintatavoissa. Tyoskente-
ly on aloitettu vuoden 2020 aika-
na piiripaallikon johdolla. Viela

kerran kiitokset tehdysta tyos-
ta Henkka!

Olen Petri Paakkonen ja aloi-
tan uutena MPK Meripuolustus-
piirin piiripaallikkona helmikuun
puolessa valissa. Minulla on ai-
kaisemmista tehtavista Puolus-
tusvoimissa hyva tuntemus Me-
rivoimista ja vapaaehtoisesta
maanpuolustuksesta. Tavoittee-
ni on perehtya laajasti toiminta-
kenttdan kevaan aikana. Toivo-
taan, etta voidaan kohdata ken-
talla mahdollisimman paljon kas-
vokkain!

Vuosien 2020-2021 toimintaa
ei pystytty toteuttamaan koko-
naan suunnitelmien mukaan. Syi-
na olivat tietenkin pandemian ai-
heuttamat rajoitukset. Kaikkiaan
vuosi 2021 oli Meripuolustuspii-

lirin

rissa kuitenkin selkeasti edellis-
ta vuotta parempi. Koulutusvo-
lyymi kasvoi ja yhdessa merivoi-
mien kanssa ryhdyttiin toteutta-
maan vapaaehtoisen maanpuo-
lustuksen konseptia.

Vuoden 2022 keskeisimpia
tavoitteita on toteuttaa merivoi-
mien vapaaehtoiden maanpuo-
lustuksen konseptin mukainen
sotilaallisia valmiuksia palveleva
koulutus asetettujen tavoitteiden
mukaisesti pandemian mahdolli-
sesti aiheuttamista rajoituksista
huolimatta. Tyo kaakonkulman
koulutuksen tehostamiseen jat-
kuu yhteistyossa Rannikkopri-
kaatin kanssa. Kaikki edellytyk-
setvuoden 2022 tavoitteiden saa-
vuttamiseksion olemassa yhdes-
s tekemalla! |

Seuraa MPK Meripuolustuspiirin tapahtumia ja toimintaa.

- https://mpk.fi/meripuolustuspiiri/
- https://www.facebook.com/meripuolustuspiiri
- https://instagram.com/mpkmeri?utm_medium=copy_link
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Yrj6 Kirkas

Teknikkokapteeniluutnantti evp Yrjo Karkas
Varusmiehena Karkas palveli llmavoimissa ja tuli varvatyksi laivastoon Turun Laivastoasemalle 1954.
Kantahenkilokuntaan han liittyi 1955 ja sai nimityksen teknikon toimeen 1963. Sen jalkeen han toimi
Pansiossa, Sahkoteknillisen korjaamon osastonjohtajana, mista jai elakkeelle vuonna 1992.

Koululaivalla

osa 1/2

Yrj6 Karkas oli seuraamassa legendaarisen koululaiva Matti Kurjen alkutaivalta

Suomeen ja monien Merivoimien veteraanin ja reservildisen sydamiin. Jotta tarina

saa arvoisensa tilan, on toimitus jakanut Kirkkaan kertomuksen kahteen osaan.

Koululaivalle

Helmikuussa alkoi kiertaa hu-
huja, etta Englannista ostetaan
koululaiva ja sen henkilostos-
takin oli jo puhetta. Siihen pi-
ti koottaman koko merivoimien
“kerma”. Kohdallani se varmistui,
kun tuli kdsky menna rokotetta-
vaksi. Maaliskuun alussa kone-
tarkastaja Myntti, joka oli maa-
ratty koululaivan konepaallikok-
si, jarjesti sitten tiedoitustilai-
suuden, johon oli koottu tulevan
koululaivan konehenkil6sto. Siel-
13 tilaisuudessa vasta naki, kuka
sinne oli tulossa. Minut oli maa-
ratty sahkomestariksi. Myntti oli
kaynytjo tutustumassa alukseen
ja oli tuonut sen piirustuksia tul-
lessaan. Han esitteli aluksen paa-
piirteissdan ja antoi minulle tut-
kittavaksi aluksen sahkojarjes-
telman paakaaviot.

Minut oli siis valittu koulu-
laivan sahkomestariksi. Toisek-
si mestariksi oli tulossa pursi-
mies Ahtiainen. Han oli valmis-
tunut kaksi vuotta minua aikai-
semmin sahkoteknikoksi. Lai-
valla meilla pyrki vain tulemaan
pienid arvovaltakiistoja. Mina pi-
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din kiinni siita, ettad olin tullut lai-
valle aikaisemmin. Han taasen
oli virkaialtaan ja kokemuksel-
taan minua vanhempi. Hanhén
oli ollut monta kesaa laivoilla
ja ne kaikki konepuolella. Mina
taasen en ollut aikaisemmin ol-
lut konepuolella ollenkaan vaan
kaikki laivapalvelus (7...8 kuu-
kautta) oli kansipuolella. Kui-
tenkin ne asiat sentaan saatiin
suurin piirtein sovussa selvitet-
tyd ilman suurempia tappeluita.

Kun sitten saavuimme kou-
lulaivan hakureisulta, oli Ahtiai-
selle tullut kutsu saapua jaan-
murtajalle, joille han oli hakenut
jo ennen Englantiin menoa. Sik-
si han ei ollut niin kovin innos-
tunut koululaivan sahkomes-
tarin hommista, vaan antoi mi-
nun hoitaa sen. Minakin sain tie-
taa hanen lahdostaan vasta pari
paivaa aikaisemmin.

Matka Englantiin

Laksimme sitten Englantiin en-
simmaisen eran mukana maalis-
kuun 18. pdivana 1962. Seeraoli
kaikkein suurin, ja sen takia oli
matkatavaroiden maara rajoi-

tettu. Mukaan sai ottaa vain 5 kg.
Toisen eran mukana sai tuottaa
viela 15 kg, joka piti tuoda val-
miiksi Laivastoasemalle. Maa-
rat punnittiin tarkkaan, joten pi-
titarkkaan harkita mita otti mu-
kaan ja mitd myohemmin tuota-
vaksi.

Lahto oli aamulla klo 05.00
Turun lentoasemalta. Laivasto-
aseman auto poimi minut Patte-
rihaasta mukaan klo 04.30. Len-
toasemalla ei tarvinnut kauaa
odotellakaan ennen kuin DC-3
laksi. Se oli Finnairin vanha kone,
jonka se oli hyljannyt loppuun
ajettuna, mutta llmavoimat len-
sivatsilla vield kauan. Saattoi ol-
la sama kone joka putosi Kalla-
veteen joskus 70-luvulla ja tois-
takymmenta ihmista kuoli. Meil-
[a oli ohjaajana vanha vaapeli ja
kakkosohjaajana oli luutnantti.
Mukana oli vield mekaanikkona
vaapeli. Kone lensi kuin vanha
varis siipiaan notkutellen.

Valilaskuja teimme monta.
Ensimmainen oli Brommaan
Tukholman lahelle. Olimme
siella tunnin verran tankkaus-
ta varten. Toinen valilasku oli



Malmossa, jossa olimme pari
tuntia. Siella oli paviljonki jo au-
ki, joten kavimme siella kahvil-
la ja jotkut ostivat myds verova-
paita ostoksia. Seuraava valilas-
ku oli Groningessa Hollannissa.
Siella oli paviljonki korjaukses-
sa, joten meidat vietiin kaupun-
kiin kahville. Viimeinen valilasku
oli Lontoon itdpuolella olevalla
sotilaskentalla.

Kanaaliin saakka saa oli ai-
van kirkas. Siella alkoi tulla pil-
venhattaroita vastaan ja Englan-
nin puolella taivas oli jo umpipil-
vessa. Kun piti laskeutua, oli oh-
jaajalla pilvesta tultuaan nakyvis-
sa kahdeksan lentokenttas, eika
tietoa mille pitaa laskeutua. Kun
han alkoi laskeutua lahimmalla
kentalla, tuli lennonjohdosta kii-
reesti kielto ja annettiin suunta
oikealle kentalle.

Taalla meidat vietiin mes-
seihin sydmaan, jokainen arvo-
luokka omaansa. Sita englanti-
laiset eivat voineet millaan ym-
martaa, etta miten voiolla mah-
dollista, etta vaapeli on koneen
paallikko ja luutnantti on pera-
miehena. Se oli heille kerta kaik-
kiaan mahdoton tilanne. Heilla-
han aliupseeri ei voi olla missaan
tapauksessa upseerin esimie-
hena. Lentdjat saivat kylla siel-
la asiansa hoidettua. Viivyim-
me kentalla pari tuntia, ennen
kuin l[aksimme reitin viimeisel-
le osuudelle.

Lentomatka paattyi Exete-
rin kentalle klo 19.30 paikallis-
ta aikaa. Pilvien paalla paistoi
vield aurinko, mutta maassa oli
jo melkein taysi pimeys. Kental-
|3 joutuivat tuomaan lyhtyja kii-
toratavaloiksi, silla siella ei ollut
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Iitakahvilla messissd.

vield kiinteda valaistusta. Ko-
neesta paastya oli tullauksen
vuoro, joka ei vienyt paljoa ai-
kaa. Kentilta oli vield automat-
kaa Plymouthiin toista tuntia,
jonne saavuimme n. 21.30.

Taalla taasen meidat jaet-
tiin ensin kahteen ryhmaan, up-
seerit toiseen ja aliupseerit ja
miehisto toiseen. Upseerit vie-
tiin upseerikerholle, jossa heilla
oli majoitus ja illallinen. Meidat
vietiin taasen miehistéruoka-
laan, jossa s6imme myos illalli-
sen. Sen jalkeen menimme mie-
histon parakeille, johon mukana
olleet viisi varusmiesta majoit-
tuivat. Mekin luulimme ensin,
ettd joudumme niihin parakkei-
hin. Ei sentaan niihin parakkei-
hin vaan vahan parempaan pa-
rakkiin.

Meidat aliupseerit vietiin
kuusikerroksiseen kiviraken-
nukseen, jossa meidat taas

jaettiin kahteen ryhmaan. Toi-
seen tulivat sotilasmestarit ja
ylipursimiehet ja toiseen nuo-
remmat aliupseerit. Nuorem-
mat olivat englantilaisten las-
kuissa Petty Officereja ja van-
hemmat Chief Petty Officereja.
Englannissa ndilla on suuri ero,
varsinkin koulutuksessa. Ero oli
suurinpiirtein samanlainen kuin
meilla kanta- ja reservialiupsee-
reilla. Tasta tuli meillakin jonkin
aikaa elanyt nimitys ylapeti- ja
alapetioffiserit. Meillehan siella
tehty jako oli keinotekoinen, jota
me emme kovinkaan paljoa kun-
nioittaneet, mutta englantilaisil-
la se jako oli niin pyh3, etta CPO
ei tullut ilman kutsua PO-mes-
siin tai painvastoin.

Hotelli Barrack

"Hotelli Barrack” oli aliupsee-
reille tarkoitettu asuntola. Se oli
kuusikerroksinen, jossa oli vii-
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Sotilasmestari Puolamdki tydnsd ddressd.

dessa kerroksessa yli 900 yhden
hengen asuinhuonetta. Raken-
nus oli tarkoitettu komennuk-
sella, kursseilla ja muusta syys-
ta maissa asuville poikamiehil-
le. Se oli jaettu kahteen yhtasuu-
reen osaan, jotka olivat toistensa
peilikuvia. Toisessa asuivat CPO:t
ja toisessa PO:t. (Chief Petty Of-
ficerit ja Petty Officerit).

Huoneet olivat melko pienia,
n. 3,5x 3,5 m. Kalustona oli vuo-
de, poyta, kaksi tuolia ja vaate-
kaappi. Pesuallas oli myds huo-
neessa, mutta WC:t ja kylpy-
huoneet olivat kdytavan varrel-
la. Rakennus oli varustettu kes-
kuslammityksella, vaikka oli-
kin yksinkertaiset ikkunat. Kylla
siella maaliskuussa ainakin hy-
vin tarkeni.

Alakerrassa olivat molem-
milla puolikkailla messi, ruoka-
salijajuhlasali. Molempien puo-
likkaiden yhteinen keittio oli va-
lissa. Ruoka oli melko tukevaa,
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joskin meikaldisten makutottu-
muksille vierasta. Ruoka haet-
tiinitse tiskiltd ja santsatakin sai
jos halusi. Englantilaiseen tyyliin
ateriaan kuului aina keitto, joka
useimmiten oli tomaattikeittoa.
Keiton me jatimme usein valiin,
silld se ei aina ollut makutottu-
muksiemme mukaista.

Messin ja ruokasalin valissa
olijuhlasali, jossa vietettiin mes-
si-illat. Niita oli kerran viikossa,
joissa olimme parissa mukana.
Bingoa pelattiin joka kerta, joten
tutustuimme siihen paria vuotta
aikaisemmin, ennen kuin se tuli
Suomeen. Kielivaikeuksien takia
suomalaiset eivat koskaan ehti-
neet saada bingoa. Ennen kuin
sen numeron tajusi, huusi pelin
vetdjd jo seuraavaa. Lopuksi oli
sitten niissa messi-illoissa tun-
nin verran tanssia kuten suoma-
laisissa iltamissa. Silloin oli siel-
|3 twist suuressa suosiossa. Mu-
siikki oli aina orkesterin aikaan-

saamaa eika levyilta. Suomeen-
han se twist tuli vasta loppuvuo-
desta.

Messiin tutustuimme jo tu-
loiltana. Tullessamme illallisel-
taoliluukku jo suljettuna, mutta
meita ja isantia varten oli varat-
tunajuotavaariittavasti. Kukaan
meistd ei puhunut sujuvaa eng-
lantia, mutta parin ryypyn jal-
keen alkoi juttu luistaa itsekul-
takin. Nukkumaan paasimme
vasta kahden maissa aamuyos-
ta. Siina tulikin paivalle pituutta,
kun nousin puolineljan aikaan ja
menin nukkumaan neljalta Suo-
men aikaa. Tosin lentokoneessa
tuli torkuttua jonkin verran. Var-
sinkin Kanaalin jalkeen kun tai-
vas oli pilvessa, eikd maahan
nahnyt, niin tuli otettua pienet
nokkaunet.

Messi oli kuin englantilainen
Pub. Iso baaritiski ja joku poy-
ta, seka ranskalainen tuhkakup-
pi (tupakannatsat lattialle). Tar-
joiluajat noudattivat my6s pubi-
entarjoiluaikoja. Joka pdiva puo-
lenpaivan aikaan oli siella vilsket-
ta ennen lounasta, kun englanti-
laiset saivat perinteisen rommi-
ryyppynsa. Nythan se on jo pois-
tettu Englannin laivastostakin.
Ohjeiden mukaan se olisi pitanyt
juoda siina heti paikalla, mutta
kylla moni nakyi kaataneen sen
taskumattiinsa. Jos suomalainen
oli jonossa, sai han annoksensa
siind kuin englantilaisetkin. Tosin
meikaldisia ei ollut jonossa kuin
pahimmat happoveikot.

HMS Porlock Bay

Seuraavana aamuna kahdeksal-
ta oli forstimme kapteeniluut-
nantti Veltheim odottamassa



meita hotellimme ulko-ovella.
Han vei meidat laivalle ensim-
maista kertaa. Muulloin saim-
me kulkea sinne vapaasti omin
nokkinemme. Nyt ensimmai-
sen kerran menimme suljetussa
osastossa.

Laiva oli nimeltdan ja tyypil-
taan fregatti HMS Porlock Bay.
Nimen tiesimme jo etukateen,
silla olimmehan nahneet aluk-
sen piirustukset. Laiva oli val-
mistunut v. -46. Sen koli oli las-
kettu jo sota-aikana, josta joh-
tuen sen rakenteissa oli mo-
nia heikkouksia, silld se oli teh-
ty vain yhta matkaa varten, ku-
ten meille kerrottiin. Saattue-
hommissa saattoaluksilla ei ol-
lut pitkaa ikaa.

Nousuveden takia oli laiturin
ja laivojen valissa proomu. Sen
takana oli Normandian maihin-
nousua varten rakennettu tyk-
kialus, jossa oli kaksi 18” (45 cm)
tykkia ja voimakas ilmatorjun-
ta-aseistus. Se 18” torni oli mah-
tavan nakoinen. Emme kuiten-
kaan padsseet katsomaan sita
sisalta kasin. Sen tykkimonito-
rin takana oli esikuntalaiva Tyne,
jonka taakse oli kiinnitetty meil-
le tuleva koululaiva. Koska fors-
timme upseerina meni Tynelle
perdporrasta pitkin, menimme
me "tyhmat aliupseerit” peras-
sa. Kaytimme sitten sita porras-
ta pari paivaa, kunnes englanti-
laisilta tuli toivomus, etta aliup-
seereille ja miehistolle oli keula-
porras kaytettavissa.

Kun sitten katselimme Ty-
nen paakannelta vieressa ole-
vaa fregattia, naytti se onnet-
toman pienelta. Se oli kuin sa-
tamahinaaja autolautan rinnal-
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la. Sen komentosilta oli Tynen
paakannen tasossa. Laskusilta
oli ohjaamokannelle, jolloin jou-
duimme menemaan pari metria
alaspdin. Saimme kierrella va-
paasti aluksella sen pdivan ja
yritimme oppia kulkemaan siella
pahemmin eksymatta. Kannen
alla paasi siella joka paikkaan,
silla se oli tehty ABC-sulkutilaa
silmallapitdaen (Atomi-, Bakteeri-
ja Caasutiiviiksi). Nopeasti siella
sentdan oppi kulkemaan ja l0y-
tamaan kaikki paikat.

Tehtavikenttain
tutustuminen

Tulimme siis laivalle ensi kerran
maanantaiaamuna. Tiistaiaa-
muna minut vietiin eraan eng-
lantilaisen Petty Officerin luok-
se ja meidat esiteltiin toisillem-
me. Han oli Bob Healey, ja oli
aluksen sahkoaliupseeri. En
muista, kuka oli esittelija, joku
upseeri kai, koska han osasi hy-
vin englantia. Saatuaan meidat
yhteen, hadn sanoi minulle "Ota
sitten asioista selva”. Siina sit-
ten oli puhtaan kaulansa kans-
sa. En osannut englantia kuin
jonkin sanan, eika Bob osannut
suomea sanaakaan. Kuitenkin
meiddn oli saatava ajatuksen-
sa ilmaistuksi ja saatava selvak-
si mita toinen sanoi. Paperia ku-
lui toinenkin arkki ja sanakirjaa
selasimme, jotta lehdet savusi-
vat. Olin ennen laht6a onneksi
hankkinut taskusanakirjan, joka
oli hyvaan tarpeeseen.
Lisahaittana oli viela se, et-
ta heilla olivat kytkentédkaavioi-
den merkit erilaisia kuin meilla.
Vasta kun mikadan ei auttanut,
piti hankkia tulkki kasille ja sel-

vittda asia sen avulla. Monasti
oli asian ymmartaminen kiinni
vain yhdesta sanasta. Loppujen
lopuksi sita tulkkia tarvitsimme
aika vahan. Ehka n. kymmenen
minuuttia paivassa.

Teeajat olivat englantilaisil-
le tarkeita. Kuten meilla oli vas-
taavasti kahviajat. Heilld oli siella
monta teeporukkaa, jotka keitte-
livat sitd ympari laivaa omilla tyo-
paikoillaan. Hehan juovat teen-
sa maitoon sekoitettuna. Ensial-
kuun se ndytti kaamealta, mut-
ta eihdn maku mikaan huonoole.
Joten siihenkin tottui. Sahkopo-
rukan taukopaikkana oli tietysti
sahkoverstas. Heidan "Teatime”
ajastaan tuli suomalainen versio
"Viskitaim?”.

Pikkuhiljalleen tulivat aluk-
sen sahkoverkko ja generaatto-
rit tutuiksi. Sen jalkeen oli vuo-
rossa varaosien ja mittalaittei-
den vastaanotto. Niita oli valta-
vasti. Varaosia oli ainakin kolme
rekkakuormallista. Niiden avul-
la olisi kai saanut rakennetuksi
aluksen sahkojarjestelman uu-
siksi. Olihan aluksella vuoden
varaosat mukana. Samoin mit-
tauslaitteita oli paljon. Jouduin
ottamaan ne kaikki vastaan,
riippumatta siitd, mika ryhma
aluksella niita kaytti. Kun kuit-
tailin niita, naytti englantilainen
luovuttaja edellisia kuittauksia.
Se oli joko luutnantti tai kap-
teeniluutnantti. Nyt pahainen
ylikersantti oli vastaanottajana.
Meilldhan ei ollut vastaanotto-
porukassa sahkoupseeria, niin
kuin englantilaisilla. Jos olisin
jaanyt sinne laivalle, olisin var-
masti padssyt teknikon vakans-
sille samaan aikaan kuin nytkin,
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jasilloin olisin ollut sahkdupsee-
ri ts. aluksen sahkoteknikko.

Aina kun olin jonkun laatikon
tarkastanut, pistin sen kylkeen
puumerkkini huopakynalla. Nii-
td puumerkillani varustettuja
laatikoita nakyi sitten viela sen
aluksen romuttamisenkin jal-
keen Upinniemessa. Tavaroita
otettiin vastaan monta paivaa.
Pahinta oli, kun eteen tuli mit-
talaitteita, joista en ollut kuullut
puhuttavankaan, saatikka nah-
nyt niistd minkaanlaista kuvaa.
Siind ei auttanut muu kuin uskoa
luovuttajaa. Suuremmissa mit-
talaitteissa katsoin sentdan etta
laitteessaja papereissaon sama
tyyppimerkinta.

Englantilaisilla ei tuntunut
olleen minkaanlaista tarkoitusta
viilata meita linssiin. Kaikki asiat
olivat niin kuin he sanoivat sen
olevan, vaikka se olisi ollut huo-
nostikin. Kun ennen lahtoa eng-
lantilaiset huomasivat, etta kan-
nella kaksi konetykkien suuntai-
mien luona olevaa tuulimittarin
vastaanotinta eivat toimineet,
he kylmasti kavivat vaihtamas-
sa ne toiselta alukselta. Muis-
taakseni he toimivat samalla ta-
voin joidenkin muittenkin mitta-
laitteiden kanssa.

Laiva oli englantilaisilla re-
servialuksena. Se oli ollut val-
mistumisensa jalkeen viitisen
vuotta kaytossa, jonka jalkeen
seoli peruskorjattu. Korjauksen
jalkeen se oli maannut Plymou-
thin satamassa. Reservialukse-
na olo tarkoitti sita, ettd aluk-
sella olivat kaikki varastot tayn-
na ja kolmen kuukauden muo-
nalla varustettuna. Jos alus oli-
si otettu kayttoon, eiolisi tarvin-
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nut muuta kuin vaki olisi tallan-
nut laivalle ja lahtenyt silla. To-
sin [ahtovalmistelut olisivat kes-
taneet ainakin viikon. Laivan
kunnossapitoa varten oli siella
jatkuvasti kymmenisen miesta
jajoku aliupseeri.
Sailykeruokaa oli siis aluk-
sella runsaasti. Kun muutimme
laivalle asumaan, saimme tar-
peeksemme englantilaisista aa-
miaismakkaroista ja ranskalai-
sista perunoista. Aluksen keit-

Kun ennen laht6a
englantilaiset
huomasivat, etta
kannella kaksi
konetykkien
suuntaimien luona
olevaa tuulimittarin
vastaanotinta eivat
toimineet, he kylmasti
kavivat vaihtamassa
ne toiselta alukselta.

tioonkin oli koottu viikon muo-
na valmiiksi. Keittiomiehilla riit-
ti sdilykepurkkien aukaisemista.

Keittiostda puheenollen oli
se varsinainen paja. Se oli mus-
ta kuin saunalamppu. Hellat
lammitettiin polttooljylla ja il-
meisesti ne olivat véahan savut-
taneet. Lisaksi keittio oli jaettu
kahteen osaan, koska upseereil-
la oli oma keittio. Syyna tahan
oli se, ettad upseerit maksoivat
ruoastaan, mutta aliupseereilla
jamiehistolle se kuului palkkae-
tuihin. Siksi upseereille tehtiin

eri ruoka. Meilldhan kaikki syo-
vat samaa ruokaa, rilppumatta
maksaako siita jotain vai ei. Sik-
sivaliseina poistettiin heti, jotta
saatiin keittioon lisaa tilaa. Sa-
malla keittioon tuli ovi kummal-
lekin sivulle.

Laivahan oli tehty sukellus-
venetorjuntaa varten. Siksi sii-
na oli keulassa siili-heitin ja pe-
rassa syvyyspommin pudotti-
met ja -heittimet. Muuna aseis-
tuksena oli kaksi kaksois 4-tuu-
man tykkitornia ja perassa kak-
si kaksois-Boforsia. Siltakannel-
laoli vield kaksi yksiputkista Bo-
forsia. Laivan romuttamisen jal-
keen kaksois-Boforsit asennet-
tiin jm. Sisuun.

Kannella olivat kaikki varus-
teet hyvin peitettyina ja rasvat-
tuina. Tykkitornit ja muut aseet
olivat peitetyt ja varustetut
muovi-ikkunalla, jonka kohdal-
la oli kiilloitettu terdskappale ja
kosteusmittari. Teraskappalees-
ta naki heti, jos ruostumista al-
koi tapahtua. Lisaksi torneissa
oli kottikarryllinen ”Silica Gel”
nimista kuivaussuolaa. Se oli lit-
ran kangaspusseissa, joten seoli
helposti kasiteltavissa. Sita kay-
tettiin vield vuosia Suomeen tu-
lon jalkeen. Sehan on kuivatta-
vissa l[dmpimassa ja kaytettavis-
sa uudelleen.

Ilmeisesti osasin englantia
riittavasti, koska minut kutsut-
tiin kahden konemestarin kans-
sa Tynelle cocktailkutsuille. Ne
olivat CPO-messissa. Vakea oli
viitisenkymmenta henkea. Mu-
kana oli myds heidan naisjouk-
kojaan. Heilla oli naisia melkein
kaikissa arvoasteissa. Saimme
kuulla mm. ettd vaimo ei saa ol-



la miestaan korkeammassa ar-
vossa. Jos niin kavisi, olisi jom-
mankumman erottava palveluk-
sesta tai otettava avioero.

Viikonloppuisin kiertelim-
me kaupungilla. Plymouth oli
meikalaisittdin suuri kaupunki,
silla vakea oli siellda enemman
kuin Helsingissa. NAVYs Bar-
rack:sta oli matkaa keskustaan
viitisen kilometria, mutta por-
tilta oli sinne hyvat bussiyhtey-
det. Kaupungilta tuli ostettu yh-
ta sun toista kotiin vietdvaa. Os-
tin sieltd magnetofonin, jonka
sitten myin hyvalla voitolla vai-
mon veljelle. Suomessa ne oli-
vat viela kalliita ja valikoima oli
melko pieni.

Kerran erdana viikonloppu-
na pursimies lkonen jujutti pur-
simies Arppolaa, joka oli ryypis-
kellyt koko sunnuntain ja sam-
mui iltapdivalla. Illalla joskus
klo 22:n tienoilla han herasi ja
tuli toisten luokse, jotka istus-
kelivat jonkun huoneessa. Sil-
loin lkonen alkoi puhua Arppo-
lalle, etta paallikko oli ollut hur-
jana, kun han ei ollut toissa ko-
ko maanantaina. Meni puoli-
sen tuntia, minka Arppola uskoi
nukkuneensa koko maanantain.
Viimein han alkoi epdilla asiaa,
kun kaikilla oli kavaijipuku paal-
13, ja sitd emme pitdneet arki-
sin. Pisteen asialle antoi joku,
joka ei tiennyt Arppolalle ker-
rottua juttua. Arppola oli asias-
ta kaarmeissaan lkoselle monta
viikkoa.

Erds pursimies sai myos ko-
tiin tullessaan vaimoltaan kyy-
tia. Kaikki toivat Englannista jos
jonkinlaista tuomista. Kun pur-
simiehen vaimo sai kuulla tois-
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ten aliupseereitten vaimoilta mi-
ta he olivat saaneet, tuli han hur-
janakotiin. Puosu oli tuonut vain
kymmenia kappaleita kapakois-
sa jaettavia olutlasin alusia. No,
olihan tuomisia nekin, ja jotkut
niita kerailevatkin, mutta ei ko-
vinkaan arvokkaita. Tai olihan
ne puosulle arvokkaita kun han
oli kayttanyt kaikki paivarahan-
sa niihin, joskin valillisesti.
Kuulemani mukaan samai-
nen puosu oli aikoinaan saanut
myos jujutettua vaimoaan ns.
purjerahojen kanssa. Siihen ai-
kaan maksettiin perheellisille
laivapalveluksessa pdivarahaa,
jota sanottiin purjerahaksi. Puo-
su oli puhunut vaimolleen, etta
hanen taytyy aina kuukausittain
maksaa laivalle purjerahaa. Vai-
mo oli my0s kuullut toisten nais-
ten puhuvan niista, mutta eisita

ettd ne maksetaan henkilokun-
nalle pain. Ko. puosu oli saanut
monta kuukautta kaksinkertai-
set purjerahat, ennen kuin ha-
nen vaimolleen selvisi asian to-
dellinen laita.

Oli myos paallikkomme tuo-
nut tuliaisia. Laivastoaseman
sahkdomestari pursim. Laasola
kertoi jalkeenpdin, etta Wikberg
oli kutsunut hanet asuntoonsa
vaihtamaan sulaketta kun se ai-
na paloi. Nikke oli mennyt ja to-
dennut, ettd joka ainoaan pis-
torasiaan oli liitetty 2000 watin
sahkotakka. Wikberg oli tuonut
niita Englannista kymmenkun-
ta. Ei ihme jos 10 A sulakkeet ei-
vat kestaneet, kun kaksikin oli-
si ollut jo liikaa. Laasola kehotti
Wikbergia vahentamaan kaytos-
saolevat takatyhteen jos haluaa
sulakkeiden kestavan. [ |
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Liikenndintid Saarenpddn radalla vuonna 1929.

Markku Nummelin

KOKOELMA JOHANNES AIRIKKA

Saarilinnakkeiden rautatiet

Tama artikkeli on lyhennelma rautatiealan Resiina-lehdessa 3/2021 julkaistusta 38-si-
vuisesta katsauksestani Eteld-Suomen saariratoihin. Tassa esityksessa keskityn vain
saarilinnakkeiden ratoihin; siviiliradat ja mm. Suomenlinnan telakan ja Santahaminan

ilmailuvarikon radat eivat ole mukana. Mukana eivit liioin ole Ahvenanmaan eivatka

luovutetun alueen radat; poikkeuksen muodostaa Koivistonsaaren eli Saarenp&an lin-
nakkeen sotilasrata, koska kalustoa siirrettiin sille muilta tassa kasitellyilta radoilta.

altaosa eteldisen ran-
nikkomme saarilla toi-
mineista radoista teh-

tiin 1910-luvun linnoitustdiden
yhteydessa. Linnakkeiden tar-
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vikkeiden kuljettamista varten
rakennettiin lukuisia kapearai-
teisia ratoja. Ne alkoivat yleen-
sa laivalaitureilta, tyypillises-
ti saarten suojaisilta pohjois-

rannoilta ja veivat pattereille,
kasarmille ja varastoille. Usein
myo6s pimedammunnan valon-
heittimilla oli lyhyita siirtorato-
ja. Suuremmilla saarilla kaytet-



tiin veturia, pienemmilla tyydyt-
tiin hevosvetoon. Monilla saaril-
la aivan raiteessa kiinni oli mu-
kulakivitie, jolla vaunuja vetavat
hevoset kulkivat. Veturivetosilla
radoilla raideleveys oli normaa-
listi 750 mm, kun kasi- ja hevos-
vetosilla radoilla se oli yleensa
600 mm. Vetureita oli kdytossa
linnakesaarilla Koivistonsaarel-
la, Kirkonmaalla, Isosaaressa,
Makiluodolla, Russardssa, Ords-
sajaAhvenanmaalla. Naista laa-
jin ja ehkapa kiinnostavin rata-
verkko oli Ordssa. Yksikaan ra-
ta ei ole enaa aktiivikaytossa ja
valtaosa niista on purettu. Seu-
raavassa on esitetty ratojen vai-
heita maantieteellisesti idasta
lanteen.

Koivistonsaari

Nykyaan Vendjalle kuuluvien
Koiviston saarien eteldisin saari
on Koivistonsaari eli Koivusaa-
ri. Venalaiset aloittelivat saaren
varustamista, mutta varsinaiset
linnakkeet rakennettiin suoma-
laisten toimesta.

Koivistonsaaren rata poik-
keaa muista saariradoista siten,
etta se oli aluksi levearaiteinen
(1524 mm) ja kavennettiin myo-
hemmin. Ensimmaisen maail-
mansodan loppuvaiheessa ve-
nalaiset edellyttivat radan ra-
kentamista pikaisesti manner-
ta vastapaata olevalta Lehtinie-
men laiturilta saaren halki avo-
meren puolelle Kiilinniemeen.
Rata rakennettiin tavattomalla
kiireelld niin, etté vaunuja voi-
tiin kuljettaa miesvoimin tai he-
vosella. Ratatyot alkoivat hel-
mikuun 1917 alussa ja saatiin
paatokseen huhtikuun 1917 lo-
pussa. Viimeistelytoita kuiten-
kin viela jatkettiin ja rata luo-
vutettiin sotilasviranomaisille
28.6.1917. Radan pituudeksi tu-
li 4,5 km. Rata kiskotettiin ras-
kailla 33 kg/m kiskoilla, joten
selvasti ajatuksena oli myohem-
min parantaa se veturivetoisek-
si. Hevosradalla kuljetettiin niin
tavaraa kuin matkustajiakin.

Rata kavennettiin 1524 mm
raideleveydestda 750 mm rai-

deleveyteen siirtamalla toista
kiskoa; alkuperaiset pitkat ra-
tapolkyt jaivat tassa vaihees-
sa viela paikoilleen. Tyo tapah-
tuiilmeisesti 1921-1922 suoma-
laisten aloittamien linnoitustoi-
den yhteydessa. Rata jai tassa
vaiheessa edelleen hevosvetoi-
seksi. Tykkien tulevaa hajautta-
mista varten rata sai 1936 linnoi-
tusalueelta uuden 1,5 km pitkan
haaran lanteen pain Makkara-
kukkulan alueelle. Naihin aikoi-
hin paaratakin kunnostettiin ve-
turiliikenteelle ja radan linnak-
keen paahan rakennettiin puu-
rakenteinen veturitalli.
Saarenpaan linnakkeen kun-
nostetulla radalla oli kaksi hoyry-
veturia ja kaksi moottorivaunua.
Borsig-veturi 5273/1903 tuotiin
saarelle Makiluodosta 1937 uu-
sien linnoitustdiden yhteydes-
sa. Sielta veturi paatyi edelleen
Yla-Syvarin rautatielle, missa sai
numeron 12 ja sielta edelleen lo-
kakuussa 1943 Vjassaaren radal-
le Syvarin eteldapuolelle. Arthur
Koppel -veturi 7509/1914 tuotiin

KOKOELMA MUSEORAUTATIEYHDISTYS

Jokioisten Rautatien moottorivaunu Koivistonsaaressa 1943. Moottorivaunu oli Jokioisten Rautatien paras-
ta kalustoa ja sen pysyvd menetys oli kova isku rautatielle.
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MaRrkkU NUMMELIN

Kirkonmaan entinen veturi Adnekoskella 10.7.2014.

saarelle Kirkonmaalta 29.4.1943.
Veturi jai saarelle suomalaisten
vetdytyessa sieltd jatkosodan
loppuvaiheissa.

Saariradan ensimmadinen
moottorivaunu oliomatekoinen,
mutta toinen olikin sitd komeam-
pi. Taman Jokioisten Rautatien
uudemman moottorivaunun oli
valmistanut VR:n Pasilan kone-
paja 1932. Vaunu pakko-otettiin
Forssassa 8.4.1943 ja kuormat-
tiin seuraavana paivana Hump-
pilassa VR:n vaunuun. Moottori-
vaunu jai perddntymisvaiheessa
ehjana neuvostoliittolaisille.

Kirkonmaa

Kirkonmaan linnake ja rata poik-
keavat monesta muusta Suo-
menlahden kohteesta siing, et-
tei se ollut Vendjan linnoitus-
kohde, vaan vasta suomalaiset
rakensivat ne myohemmin. Kir-
konmaan patterin suunnittelu
aloitettiin 1925. Kirkonmaata
tarvittiin, koska laheiselld Ran-
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kin patterilla pystyttiin vaikut-
tamaan vain ldnnen ja etelédn
suuntiin, muttei itdén. Venajan
aikanahan vihollisen ei uskottu
tulevan idasta. Nelitykkisen 10
tuuman patterin rakennustyot
alkoivat 1927 ja koeammuntoi-
hin paastiin 1929.

Jo rakennustdiden alkajai-
siksi Kirkonmaalle rakennettiin
hoyryveturivetoinen rata, jolla
avotavaravaunussa voitiin tar-
vittaessa kuljettaa myds mat-
kustajia. Rautatie kulki Savilah-
den itdrannalla olevalta paalai-
turilta patterialueelle saaren
etelapdahan. Kasarmialueen
kohdalla péaaradasta erkani
haara lanteen varastoalueelle,
missa oli myos veturitalli. Saa-
ren eteldapaassa rata haarautui
kahdelle linjalle eri pattereille.
Lisaksi ammusvarastoihin vei
pistoraiteita tai niiden vieres-
sa oli kuormauslaiturit. Rato-
jen kokonaispituus oli runsaat
viisi kilometria. Raideleveys oli

750 mm. Kiskopaino oli pienim-
milldan 7 kg/m ja raskaimmil-
laan 22 kg/m. Paalaiturista hie-
man eteldan valmistui miinalai-
turi 1932. Uusi laituri ja laheinen
uusi miinavarasto yhdistettiin
aiempaan rataverkkoon. Miina-
laituri palveli niin miinojen kuin
torpedojen kuljetusta.
Kirkonmaalla toimi kaksi ve-
turia eri vaiheissa. Kirkonmaan
ensimmainen veturi oli aiem-
min Isosaaressa kaytetty kak-
siakselinen Arthur Koppel -ve-
turi 7509/v. 1914. Se tuotiin Kir-
konmaalle 1928, ja se oli kaytos-
sa joka kesa, talvisin ei ajettu. Si-
ta kaytettiin valilla myos Ristnie-
men patterin rakennustdissa
mantereella Sakkijarvella. Veturi
kuljetettiin edell& kerrotusti 1943
edelleen Koivistonsaarelle palve-
lemaan Saarenpaan linnaketta.
Kolmiakselinen Orenstein
& Koppel 7194/v. 1914 tuotiin
Russardsta 1939. Tama sittem-
min Adnekoskella tehdasradal-
la kdytetty veturi on yha jaljella
muistomerkkina Aanekoskella.
Kirkonmaan rata purettiin
paaosin sotien jalkeen ja ratalin-
joja hyédynnetaan nykyaan tei-
na. Tiilista muurattu valkoiseksi
slammattu harjakattoinen vetu-
ritallivuodelta 1930 on edelleen
jaljelld ja hyvassa kunnossa.

Kilpisaari

Noin viisi kilometrida Haapasaa-
resta itaan sijaitsevalla Kilpi-
saarella oli venaldisten rakenta-
ma linnake. Kilpisaari on viimei-
nen suuri saari ennen nykyista
kaakkoisrajaa. Siella oli hevos-
vetoinen rata, joka kulki saaren
poikki laiturilta etelédpuolen pat-



tereille. Saaresta loytyi kesal-
1 1918 viisi tavaravaunua ja 14
“hiekka- ja laastivaunua”. Suo-
men itsendistyttya linnoituksen
merkitys vaheni.

Rankki

Rankki turvasi laivavaylaa Kot-
kaan. Rankissa on ollut myos ra-
ta laiturilta saaren etelakarkeen,
mutta sielld ei ollut veturia. Vau-
nuja siirrettiin hevosilla ja mies-
voimin.

Vuoden 1918 inventaarion
mukaan Rankissa oli yhteensa
961 metria rataa, jossa oli kay-
tetty 7 ja 12 kg/m kiskoja. Rai-
deleveys oli 750 mm. ”Paara-
dan” pituus laiturilta tykeille
oli 830 metria. Noin 250 metrin
paassa laiturilta oli vaihde, jos-
ta lahti sivuraide kasarmin ohi
talousrakennuksen luo. Patteri-
alueella rata kulki ensimmaisen
ja toisen tykin takapuolelta jat-
kuen komentotornin ja kolman-
nen tykin valista paattyen pari-
kymmenta metria patterin nel-

Montania-veturi Isosaaressa.
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jannen tykin jalkeen. Radalla oli
kahdeksan "tykkivaunua” ja nai-
hin oli "koreja” eli kuljetuslavet-
teja viisi. Vaunuista kaksi oli ”lin-
jaaleilla” ilman jarrua, viisi lin-
jaaleilla ja jarrulla ja yksi ilman.
Linjaali tarkoittaa jousitusta.

Radan eteldapaata muutet-
tiin 1926 viemaan entisesta pai-
kasta hajautetulle kolmostykin
(entinen kakkostykki) uudel-
le asemalle. Muutos johtui am-
pumasuuntien laajentamisesta
ja tykkien siirtamisesta turvalli-
suussyista kauemmaksi toisis-
taan.

Rataa parannettiin 1927. Se
korjattiin taysin 1929, kaikki ra-
tapolkyt vaihdettiin. Kaksi uut-
ta ammusvarastoa raiteineen
valmistuivat 1931 ja 1932. Vaik-
ka rataa liikennaitiin vain he-
vO0s- ja miesvoimin, tapahtui sil-
[32.11.1939 ikdva onnettomuus:
kenttadradalla tyoskennellyt tyk-
kimies jai vaunun alle ja ruhjou-
tui vakavasti. Nykyisin entiset
ratalinjat toimivat teina.

Vahterpai

Vedabergetin niemeen Vahter-
paan saaren Soderbyhyn raken-
nettiin 1940-1941 torpedo-/mii-
nalaituri, torpedo-/miinahalli ja
niitd yhdistava kapearaiteinen
rata raideleveydeltdan 750 mm.
Kiskopainoksi tuli 12 kg/m. Lai-
vat saattoivat taalta taydentaa
varastonsa. Paikalle ei tullut
alun perin lainkaan tietd, joten
varasto myos taydennettiin lai-
voilla. Laituri ja silla oleva rata
ovat yha jaljelld, mutta mante-
reelta rata on purettu ja linjalle
on rakennettu kesdasunto.

Isosaari

Isosaaren laajat linnoitustyot
aloitettiin 1913; valmistelut oli-
vat kdynnistyneet jo nelja vuot-
ta aiemmin. Saaren ratojen rai-
deleveys oli 750 mm. Rata vei
laivalaiturilta saaren lapi noin
1,2 km:n matkan nykyisin Rika-
man patteriksi kutsutulle pat-
terialueelle. Raskaita veturive-
toisia kuljetuksia tarvittiin en-

Ove EnquisT
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4 Hahusaa: 1:E000

PUOLUSTUSHALLINNON RAKENNUSLAITOS

Kuivasaaren linnakkeen radat ennen talvisotaa.

nen kaikkea jareiden 10 tuuman
tykkipattereiden rakentamiseen
ja yllapitoon. Lisdksi sivuraiteet
veivat tykkitorneille. Rata raken-
nettiin 1913.

Isosaaressa oli kaytos-
sa Arthur Koppel -hoyryveturi
7509/v. 1914. Sotasaaliskeskus-
osasto dokumentoi veturin tark-
kaan kesakuussa 1920 ja lahet-
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ti tiedot uudelleen tammikuus-
sa 1922. Veturi siirtyi puolustus-
voimille 1922 ja otettiin uudel-
leen ajoon. Veturioli edelld kerro-
tusti myohemmin Kirkonmaalla,
Viipurinlahden suulla Sakkijar-
ven Ristniemella ja lopuksi Koi-
vistonsaarella Saarenpaan lin-
nakkeella.

Radantoinen veturioli Orens-

tein & Koppelin valmistama Mon-
tania-moottoriveturi. Alun perin
Loviisan-Wesijarven Rautatie oli
tilannut taman petrolikayttoisen
veturin 1919 ja se saatiin kayt-
toon seuraavana vuonna. Se toi-
mi lahinna vaihtoveturina Lovii-
sassa Valkon satamassa. Vetu-
ri vuokrattiin 1940 puolustus-
voimille, joka otti sen kayttoon-
sa Isosaaressa. Puolustusvoimat
osti sen 1942. Isosaareen raken-
nettiin talloin entista jareampaa
12 tuuman tykkipatteria, missa
tyossa kaytettiin rautatieta. Ra-
kennustyot alkoivat 1941 ja lope-
tettiin likipitden valmiina tammi-
kuussa 1945 valirauhansopimuk-
sen ehtojen mukaisesti. Tykit pu-
rettiin ja varastoitiin Parolaan,
mutta 1961 aloitettiin niiden pa-
lautus Isosaareen.

Isosaaren rata oli veturi-
vetoinen 1940-luvun loppuun
saakka. Rata javaunutolivat jal-
jella 1960-luvun puolivaliin. Lop-
puvaiheessa vaunuja vedettiin
hevosella tai traktorilla. Vuon-
na 1961 selvitettiin vield radan
kunnostuskustannukset 12 tuu-
man tykkien palauttamisen yh-
teydessa. Suurten kustannusten
takia tyota ei kuitenkaan toteu-
tettu. Sensijaan tykit jamuu ma-
teriaali kuljetettiin Sjoblom Oy:n
erikoiskuljetuskalustolla.

Alkuperdinen veturitalli si-
jaitsi sataman kupeessa. Se on
sittemmin purettu. Myéhem-
min kalustoa sailytettiin laiva-
laiturin lahella olevassa pitkas-
sd vajassa, jossa on edelleen kis-
kot jaljella. My6s mm. komento-
bunkkerissa on yha kiskot pai-
koillaan.

Isosaaressa vuosikymme-



nida muistomerkkeina seisseet
Montania-veturi ja linnoitusra-
dan tykinputken kuljetusteli siir-
rettiin alkusyksyna 2014 meritse
ja maitse puolustusvoimien va-
rikolle Himeenlinnaan. Kalus-
to siirrettiin marraskuussa 2014
edelleen Hameenlinnasta So-
tamuseon varastoon Siikakan-
kaalle Ruovedelle. Sieltd kalus-
to puolestaan tuotiin Jokioisten
Museorautatielle 4.11.2016.

Isosaaressa oli myos toi-
nen ja yha jaljella oleva ja sa-
moin 750 mm raideleveyden ra-
ta. Saarenitapaan Peninniemel-
le valmistui 1936 torpedokoea-
sema, jolle rakennettiin rata si-
ta varten rakennetulta laituril-
ta. Radalla on 12 kg/m kiskot eli
ne ovat ilmeisestikin aiemmin
saaren veturiradalla kaytetty-
ja. Noin 100 metria pitka rata
on laiturin paassa luhistumis-
tilassa, mutta torpedokoease-
man paassa hyvassa kunnossa.
Torpedotestaus Peninniemessa
paattyi 1956, mutta myéhem-
min koeasemaa on hyodynnet-
ty korroosiontutkimuspaikkana
2017 saakka. Torpedoja testat-
tiin mm. ennen niiden antoa su-
kellusveneisiin. Ne koelaukais-
tiin ilman latausta ja ne nousi-
vat maaramatkan kuljettuaan
testeissa kaytetyn mekanismin
avulla pintaan, mista ne voitiin
hakea takaisin.

Kuivasaari

Kuivasaari sijaitsee noin kilo-
metrin paassa Isosaaresta lan-
teen. Saari pakkolunastettiin
1896 sotilaallista kayttoa var-
ten. Sen linnoittaminen aloitet-
tiin 1911. Saaren pohjoispaa-
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han rakennettiin kaksoislaituri.
Maailmansodan syttyessa kesal-
la 1914 Kuivasaaren linnake oli
melkein valmis.

Kuivasaaren erikoisuus oli
kaksi eri raideleveytta. Sata-
masta pattereille ja varastoil-
le johtaneet kaksi rinnakkaista
yhdysrataa olivat 750 mm raide-
leveytta. Sensijaan erilliselld va-
lonheitinradalla oli 1000 mm rai-
deleveys. Vetureita ei kaytetty.

Aikanaan valonheittimet
olivat korvaamattomia yoso-
dankayntia varten. Valonheitti-
mien halkaisija oli eri saarilla jo-
ko 1,5 tai 2,0 metria. Valoheitin-
suojasta valonheitin kuljetettiin
rataa pitkin varsinaiseen valai-
sinasemaan. Kuivasaaressa ta-
ma rata oli poikkeuksellisen pit-
kd, noin 300 metrid. Esimerkik-
si ldheisessa Isosaaressa valon-
heitin nostettiin hissilla suojas-
ta valaisinpaikkaan eika pidem-
paa kuljetusrataa tarvittu. Kui-
vasaaren valoheitinrata kulki
kivipenkereen paalla, jolloin sii-
ta oli saatu mahdollisimman ta-
sainen. Radalla oli myds kivihol-
vinen alikulkusilta, joka on yha
jaljella. Radastaolivield 1970-lu-
vun alussa ratapolkkyja jaljella,
vaikka kiskot oli poistettu. Pen-
ger on yha hyvassa kunnossa.

Laiturin ja jarean patterin
valinen rata herasi viela uudes-
taan eloon, kun Isosaaren ta-
voin Kuivasaareenkin palau-
tettiin 1960-luvun alussa Paro-
laan varastoidut 12 tuuman ty-
kit. Kuivasaaren tuonti tehtiin
ensin ja siella kaytettiin kulje-
tuksissa viela rataa. Suunnitel-
mat radan kunnostamisesta val-
mistuivat syksylla 1959. Radan

ja laiturin kunnostukset valmis-
tuivat kevaalla 1960. Kuivasaa-
relle tuotiin talléin kaksi Lovii-
san Rautatien avonaista tava-
ravaunua. Niita vedettiin kumi-
pyorakalustolla. Kesalla 1974 lo-
viisalaiset vaunutolivat vield jal-
jelld Kuivasaaressa. Itse radasta
oli talloin vain jaanteita jaljella.

Katajaluoto

Ensimmadisen maailmasodan
alkaessa Katajaluotoon raken-
nettiin rannikkolinnake. Jatko-
sodan jalkeen saaren kadyttotar-
koitus muuttuija sinne perustet-
tiin tykiston koeampuma-ase-
ma. Katajaluodon mieskayttoi-
nen rata alkoi saaren pohjoislai-
turilta ja vei keskelle saarta.

Melkki

Melkissa oli poikkeuksellisen ti-
hea rataverkko. Ensimmaisen
maailmansodan aikana siella oli
Vendjan laivaston, ja myohem-
min Suomen merivoimien, mii-
navarastoja. Rataverkko alkoi
pohjoislaiturilta. Eri rakennuksil-
le javarastoille menivat tavaran-
kuljetukseen kaytetyt miestyon-
toiset raiteet. Vaihteita oli aina-
kin 16. Raideleveys oli 600 mm.
Koska Melkki oli miinavarikko,
saarella oli myds ”palojuna” eli
pumppuvaunu ja letkuvaunu, joi-
ta sailytettiin talvilampimassa ti-
lassa. Palojunaa varten rannoil-
laoli kolme laiturinpatkaa, jonne
pumppuvaunun saattoi tyontaa
vedenottoa varten.

Saarelle perustettiin 1950-lu-
vulla kesamaja-alue Helsingin va-
ruskunnan ja merivoimien henki-
lokunnan virkistyskayttoon. Ly-
hennetty rataverkko oli kaytos-
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Borsig-veturi Mdkiluodossa 1930-luvulla
ennen muutostoitd, jotka sille tehtiin
Koivistonsaareen siirtoon mennessd.

sa 1970-luvun puolivaliin, jolloin
laituri tuhoutui myrskyssa talvel-
la 1975-1976 eika uudelle laitu-
rille ollut enaa tarvetta vetaa kis-
koja. Viimeiset raiteet purettiin
saarelta 1990-luvun lopussa. Yk-
si Melkin vaunuista on yha jaljel-
la saarella.

Rysakari

Rysakarin linnoitustyot aloitet-
tiin lokakuussa 1914. Ensimmai-
sid toita oli laiturin ja silta patte-
reille vievan radan ja mukulaki-
vitien rakentaminen. Pohjoissi-
vulla olevalta laiturilta alkoi va-
rasto- ja kasarmialueen lahes
kokonaan ympari kulkenut ra-
ta. Venaladiset saivat linnoituk-
sen likipitaen valmiiksi. Patteri
mittaustorneineen oli ajanmu-
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kainen, kun se jai itsendistyneel-
le Suomelle. Alkuperdinen rata
sailyi 1950-luvulle saakka.

Ratojen aika ei ollut viela ohi
Rysakarilta. Kun Melkista siirret-
tiin 1960-lopulla miinavarasto-
ja saareen, rakennettiin sinne
aiemmista erillinen miinankul-
jetusrata. Radoista on yksittai-
sid jaanteita yha jaljella. Lisak-
si saarella on jaljella valonheit-
timen siirtorata.

Miessaari

Espoon edustalla sijaitsevan
Miessaaren linnoitustyo6t aloi-
tettiin 1915. Rata alkoi saaren
luoteisrannan laituriltaja veilin-
noitusalueelle saaren keskelle.
Miessaarelle valmistui 1964 kak-
sitykkinen 203 mm:n jarea pat-

teri. Saareen sijoitettiin 1980-lu-
vulla Helsingin ilmapuolustuk-
sen ohjuspatteri ja seuraaval-
la vuosikymmenelld 130 mm:n
rannikkotykkipatteri.

Maikiluoto

Makiluoto oli Pietari Suuren me-
rilinnoituksen mita tarkein osa,
koska sen ja Suomenlahden ete-
l[arannalla olevan Naissaaren ty-
keilla voitiin sulkea koko Suo-
menlahti.

Kasarmia, paalaituria ja tyk-
kipattereita yhdisti kapearai-
teinen rata, joka oli kaikkiaan
1950 metria pitka. Raideleveys
oli 750 mm. Rata yhdisti saaren
pohjoisosissa olleet kasarmit
ja paalaiturin pattereihin seka
muihin tyopisteisiin.

Kun punaiset tulivat kevaal-
[3 1918 Makiluotoon ottamaan
sen venaldisiltd haltuunsa, 6y-
sivat he sieltd mm. kolme vetu-
ria. Kun he puolestaan poistui-
vat Makiluodosta viimeisten ve-
nalaisten upseerien kanssa, ra-
jaytettiin rakenteita perusteelli-
sestija mahdollisesti myos vetu-
reita vaurioitettiin. Makiluodos-
ta siirrettiin Orenstein & Koppel
veturi 7503/v. 1914 Valtion ruu-
titehtaan radalle Vihtavuoreen.
On ilmeistd, etta kaksi muuta
Makiluodon alkuperaista vetu-
ria myytiin Eskolan metsaradal-
le vetureiksi 1 ja 2.

Linnake oli taistelukyvytto-
mana aina 1930-luvun alkuun
saakka, jolloin sinne rakennet-
tiin uudenaikainen jarea linna-
ke. Orésté tuotiin Makiluotoon
rakennustdiden kayttoon 2,4
km ratakiskoa lokakuussa 1934.
Makiluodossa oli kdytossa 1931-



Neuvostoliittolaisilta jédnyt moottoriveturi numero 1559 Russardssd 6.3.1942.

KokoeLMA ANTTI ROIVAINEN

Suomalaiset sotilaat tarkastelevat hytissd ja osittain se alla olevaa moottoria.

1936 Borsig-veturi 5273/v. 1903.
Sen kaytté Makiluodossa oli va-
haista. Veturi siirrettiinkin Koi-
vistonsaarelle 1937. Taman ve-
turin jalkeen vaunuja liikutet-
tiin tarvittaessa vain miesvoi-
min, mm. jatkosodan aikaisissa
vaunukuvissa on kaikissa mies-
tyonto. Rataa kaytettiin huolto-
toissa. Vietiinpa vaunuilla saa-
ren saunalle vesikin 550 litran
tynnyreissa!

Makiluoto oli Porkkalan vuok-
ra-aluetta 1944-1956. Alue luo-
vutettiin Neuvostoliitolle syys-
kuussa 1944. Makiluodon rato-
jen kdytostd vuokra-aikana ei ole
tietoa. Neuvostoliittolaisten pois-
tuessa Makiluodosta he tuhosivat
perusteellisesti 12 tuuman kak-
soistykkitornin ja mm. radan kis-
koja oli pudotettu mereen paalai-
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turilta. Palautuksen jélkeen jaljel-
13 olleita ratoja ei enda kaytetty
kuljetuksiin, vaan ne paatyivat
pikkuhiljaa erilaisiin rakennus-
tarkoituksiin.

Stora Trasko eli Storlandet

Upinniemen edustalla sijaitseva
Stora Trasko sai kapearaiteisen
rautatien ensimmaisen maail-
mansodan alkuvaiheessa. Rata
seurasi tykkiteitd, jotka oli osit-
tain louhittu kallioon.

Hasto-Buso

Hasto-Buso sijaitsee Tvarmin-
nenitdpuolella. Sen lahelta kul-
kee mm. laivavayla Lappohjaan,
mika oli venalaisten sotasata-
ma. Linnoitustyot Hasto-Busos-
sd paasivat vauhtiin 1912. Saa-
ren pohjoissivustalle rakennet-

tiin iso laivalaituri, jolta tehtiin
kolmeen patteriin haarautuva
kapearaiteinen rautatie. Ratojen
pituus oli yhteensa noin 1,3 km.
Rata tuhottiin 1918.

Russard

Linnoitustyot Russarén saarel-
la kdynnistyivat vuoden 1914
lopussa. Linnoitusta hallitsivat
aluksi venalaiset, sitten 1918
hetken aikaa Saksan Itameren
divisioona, sitten Suomen puo-
lustusvoimat, taman jalkeen
Neuvostoliitto Hangon vuok-
ra-aikana ja sen jalkeen taas
Suomen puolustusvoimat.
Venaldiset rakensivat ensim-
maisen maailmansodan linnoi-
tustoiden aikana radan pohjois-
laiturilta saaren poikki eteldan ja
sille useita haararatoja. Pidem-
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Orén ratojen “risteysaseman” paikka saaren keskelld.

pi sivurata haarautui pian laitu-
rin eteldpuolella varastoalueel-
le lanteen. Veturitalli oli taman
haararadan padssa. Radan rai-
deleveys oli 750 mm. On ilmeis-
ta, etta osa kiskoista tuotiin Uu-
denkaarlepyyn rautatielta, joka
purettiin elokuussa 1916. Rus-
sarossa oli kaksi hoyryveturia.
Arthur Koppel 7194/v. 1914 tuo-
tiin Viron Naissaaresta. Se oli
Russarossa ainakin 1919-1939.
Veturi siirrettiin Kirkonmaal-
le 1939. Toinen oli entinen val-
tion tydmaaveturi W. G. Bag-
nall 1512/v. 1897. Veturi oli han-
kittu alun perin uutena Tie- ja
vesirakennusten ylihallituksel-
le, missa sen numero oli 1. Sita
kaytettiin eri rautatierakennuk-
silla. Veturi siirtyi muun radanra-
kennustarpeiston ja henkiloston
myota rautatiehallituksen rau-
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tatierakennusosastolle tammi-
kuussa 1923, mutta myytiin jo
helmikuussa 1926 Puolustuslai-
tokselle. Veturioli Russarossa ai-
nakin 1939 asti.

Vuokra-aikana neuvostoliit-
tolaiset toivat saareen MVYI/2
(MUG/2) -moottoriveturin 1559.
Se jai Suomen puolustusvoimi-
en haltuun venalaisten vetay-
dyttya Russarosta. Kalugan ve-
turitehdas valmisti Neuvos-
toliitossa perati 1385 kpl tata
750 mm raideleveyden veturi-
tyyppia 1933-1939.

Rataa saarella oli jaljella
1960-luvulle saakka. Silloin ta-
pahtui vield onnettomuus, jos-
sa alkoholia nauttinut moot-
toripyorailija oli pimedssa tor-
mannyt rataan ja kaaduttuaan
loukkaantunut. Saarella on
yhéa edelleen irtonaisia kisko-

e R
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ja useissa paikoissa ja eteldran-
nan valoheitinasemalla hieman
750 mm:n raidettakin jaljella.
Kiskopainot ovat 12 ja 18 kg/m.
Lisaksi jareiden 234 mm mu-
seotykkien sisalla ovat jaljella
600 mm raideleveyden ympyra-
radat ammusvaunuineen.
Russarohon tehtiin 26.-
28.7.2013 melko varmasti Suo-
men eteldisin rautatiemuisto-
merkki. Kapearaiteisen rauta-
tien muistomerkiksi rakennet-
tiin sotilaskodin nurkalle sata-
masta keskusaukiolle johtavan
tien varteen kolmen metrin pat-
ka 600 mm rataa ja sille asetet-
tiin Porkkalasta Makiluodon lin-
nakkeelta loytynyt halkovaunu.

Bolax

Bolaxin linnoittaminen kdynnis-
tyi 1940. Linnoittamisvaiheessa




valirauhan aikana saarelle ra-
kennettiin merimiinojen varas-
tointiin kaytetty kallioluola. Ra-
kennustoissa ja luolassa kaytet-
tiin kapearaiteista rataa. Jatko-
sodan alettua linnakkeelta tuli-
tettiin runsaasti Hangon vuok-
ra-aluetta. Jatkosodan jalkeen
luolaa kaytettiin ajomiinavaras-
tona.

Oré

Ordhon, kuten monille muillekin
venaldisten 1915-1917 linnoitta-
mille saarille rakennettiin raken-
nus- ja huoltotdihin rautatie, jo-
ka sailyi myéhemmin suoma-
laisten kaytossa.

Ordssd on kolme patteri-
aluetta. Jareat 12 tuuman eli
305 mm:n tykit asennettiin saa-
ren itaiselle kalliolle saaren kes-
kikohdalle. Etelakarkeen tuli
kuuden tuuman patteri ja poh-
joiseen kevyempi 120 mm:n
patteri. Myohemmin aseistus-
ta on taydennetty nykyisillékin
130 mm:n tykeill3, kranaatinhei-
tinasemilla ja mm. pohjoispéan
vasta 1980-luvulla rakennetulla
ilmatorjuntapatterilla.

Ordn alkuperdinen paalaitu-
riolilahella pohjoiskarkea. Myo-
hemmin sita on kutsuttu betoni-
laituriksi ja se on edelleen huol-
toliikenteen kadytossa. Rata lahti
sielta kohti etelaa ja jatkui mel-
ko suorana aivan etelakarkeen
kuuden tuuman tykkien linnoi-
tusalueelle. Puolivalista haarau-
tui rata itaan pain 12 tuuman
patterille, jonka linnoitustyo-
maille nousi funikulaarityyppi-
set kaksoisraiteet. Talla alueella
on myos nykyinen vierassatama
jasuurin osa saaren palveluista.
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Lahella pohjoislaituria paarai-
teesta haarautui lannen puolel-
le raide lyhytikdiseksi jaaneelle
120 mm:n patterille.

Orén ratojen raideleveys oli
750 mm. Raidepituus oli raken-
nustdiden aikana noin 5 km.
Vuonna 1926 radan raidepituu-
deksi mainittiin 4,2 km. Valtaosa
radoista sijaitsi samalla penkal-
la nupukivisten teiden kanssa.
Kun vaunuja vedettiin hevosel-
la, kulki vetohevonen tien puo-
lella eika ratapdlkyilla. Veturital-
lirakennettiin 12 tuuman patte-
rin alueelle.

Rautatien rakentaminen
aloitettiin 1915 ja sita otettiin
asteittain heti kdyttoon. Pohjoi-
sen 120 mm patterin raide jai ly-
hytikaiseksi, kuten koko patte-
rikin. Kyseisen patterin rata pu-
rettiin tarpeettomana 1934. Sen
raidemateriaali, kuten muukin
ylimaarainen varastoitu rata-
materiaali kuljetettiin Makiluo-
toon lokakuussa 1934. Sen si-
jaan muu rataverkko sailyi pit-
kaan. Aivan etelakarkeen saak-
kakin se sailyi 1940-luvuvun
loppuun. Varsinaisesti rata pu-
rettiin 1960-luvulla, mutta jaan-
teita oli nahtavissa vield aivan
1970-luvun alussa.

Tykkien putket ja mm. am-
mukset kuljetettiin rautateitse.
Raskaimpia 50 tonnin painoisia
putkia oli vetamassa veturin li-
saksi myos auto. Linnakkeen
polttoainesdiliot olivat pohjoi-
sella betonilaiturilla, mista tyn-
nyrit kuljetettiin rautatielld he-
vosen vetamina kasarmialueille.

Saaren rautatiekalustos-
ta tehtiin 1918 hyva inventoin-
ti, joten koko silloisesta kalus-

tosta on olemassa hyvat tiedot
mittapiirustuksineen. Talloin ve-
turina oli A. Borsigin valmistus-
numerolla 5273/v. 1903 valmis-
tama veturi. Tavaravaunuja oli
talléin 32, joista kuitenkin kuu-
si ilman pyorid. Useat vaunut
oli tarkoitettu 12 tuuman tyk-
kien ammusten kuljetukseen.
Veturi siirrettiin Makiluotoon
1931. Vuonna 1937 saarelle tuo-
tiin "uudempi veturi”, 2-akseli-
nen identifioimaton Orenstein
& Koppel, joka oli siella ilmei-
sesti vuoteen 1961.

Suomalaiset muuttivat vau-
nun nro 24 matkustajavaunuk-
si. Matkustajaliikenteen Ord
Express kulki kuitenkin aina he-
vosvetoisena ja hoyryveturia
kdytettiin vain raskaissa tava-
raliikenteen kuljetuksissa. Hen-
kiloliikenteessa rataa kutsut-
tiinkin raitiotieksi ja vaunua rai-
tiovaunuksi, jollainen se lahin-
na olikin. Ordn rata lieneekin
toistaiseksi viimeinen Suomes-
sa kaytossa ollut saannollises-
ti kaytetty hevosraitiotie. Kun
vieraita saapui pohjoislaituril-
le, vietiin heidat usein ensin Ord
Expressilla etelakarkeen mai-
semia ihailemaan ja sitten vas-
ta varsinaisille tyoasioille. Puu-
rakenteinen veturitalli muutet-
tiin pajaksi, mutta on sittemmin
purettu.

Uto

Venalaiset rakensivat Utohon
tieverkoston ja kapearaiteisen
radan, jotka menivat monin pai-
koin entisten pihapiirien poikki.
Rakennustyot aloitettiin varsi-
naisesti huhtikuussa 1915. Suo-
jainen satama varusteltiin Vena-
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jan laivaston satamaksi. Vaylaa
parannettiin kalliorajaytyksilla.

Pitkalle pistolaiturille ra-
kennettiin raide. Laiturin man-
tereen paassa oli kaantopoy-
ta, mista rata vei seka lantiselle
(Vastra Udden) etta kaakkoiselle
(Kesnas) patterialueelle. Lisaksi
myos itdan vei haara. Rata kul-
ki mukulakivilla kivetyn tien reu-
nassa. Vastra Uddenin patterin
tyomaalle vei liséksi rakennus-
aikana erillinen funikulaarityyp-
pinen kaksiraiteinen vinorata.
Vintturikayttoista vinorataa lu-
kuun ottamatta rata oli hevos-
vetoinen tai miestyontoinen.

Ensimmaisen maailmanso-
dan jalkeen rata sailyi Suomen
rannikkotykiston kaytossa. Si-
ta kunnostettiin ainakin vuon-
na 1923. Vuonna 1926 radan
pituudeksi ilmoitettiin 0,9 km.
Koska muista linnoitussaarista
poiketen Utossa oli (ja on edel-
leen) runsaasti siviiliasukkaita-
kin, oli rata myd6s heidan kaytos-
saan tavaroiden kuljetuksessa.
Kesnasin patterin tykit poistet-
tiin 1932 ja sen paan rataa lyhen-
nettiin tdman jélkeen. Sen sijaan
“varsinainen” patteri ratoineen
Vastra Uddenilla sailyi kaytos-
sa. Rata purettiin 1960-luvulla.
Laiturin raide sailyi kdytossa pi-
simpaan.

Berghamn

Houtskarin pdadsaaren etela-
puolella sijaitsevan Storlande-
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tin Berghamnissa oli lyhyen ai-
kaa linnoitustoimintaa 1940 ja
jatkosodan aikana. Kuljetusra-
ta sekad rakennettiin etta puret-
tiin 1943. Linnake lakkautettiin
lopullisesti 1997.

Lypyrtti (Lypert6, Katanpaa)
Katanpaan linnake Kustavin Ly-
perton eli Lypyrtin saaressa oli
venalaisten merilinnoitusketjun
pohjoisin puolustuspiste. Lin-
nakkeen rakennustyot alkoivat
1915, jolloin sinne rakennettiin
rata rakennustarvikkeiden ja sit-
temmin tykkitarpeiden kuljetta-
miseen. Rata vedettiin laiturilta
linnakkeelle ja kasarmille.

Vuoden 1930 lopulla Ly-
pyrttiin perustettiin varavanki-
la. Vangit tyoskentelivat lahin-
na kivilouhoksella, josta louhit-
tiin nupukivia. Louhosalueelle-
kin vedettiin raiteet. Louhostoi-
minta paattyi vuonna 1940. Ai-
nakin osa ratamateriaalista siir-
rettiin Kuuskajaskariin vuonna
1943.

Pihkindinen

Aivan Uudenkaupungin kaupun-
gin kupeessa, sen pohjoispuo-
lella olevaan Pahkindisten saa-
reen rakennettiin valirauhan
aikana merimiinavarasto, joka
otettiin kdyttoon vuoden 1940
lopulla. Paikka valittiin, koska
mantereelle ldheiselle Janhuan
alueelle perustettiin koko maata
palvellut merimiinatehdas.

Varastoilta rakennettiin ra-
ta italaiturille. Normaalien kis-
kojen sijaan siella kaytettiin ai-
nakin osittain L-muotoisia kis-
koja, jotka oli yhdistetty metal-
lipolkyilla. Ne toimivat yhteen
laivojen miinakiskojen kanssa.

Lahelld kaupunkia olevaa ra-
jahdysainevarastoa alettiin pi-
taa vaarallisena jo 1960-luvun
puolivélissa ja se tyhjennettiin-
kin vahitellen 1960-luvun lopul-
la. Nykyisin saaren puolustus-
voimien entiset rakennukset
ovat raunioituneet, mutta ra-
dan kiskotusta on edelleen osit-
tain jaljella.

Kuuskajaskari

Suomalaisten itsendisyyden ai-
kana linnoittamissa saarissa on
ollut Kirkonmaata lukuun otta-
matta vain lyhyitéa miesvoimin
kaytettyja kenttaratoja. Rau-
man edustajan Kuuskajaska-
rilla lyhyt Y-muotoinen rata vei
itdiselta laiturilta kahdelle am-
musvarastorakennukselle. Ra-
ta ei ollut pitkaan kaytossa; ra-
tamateriaalia Kuuskajaskarille
tuotiin Lypertosta 1943 ja rata
oli olemassa ainakin viela 1950
saaren karttaa paivitettaessa.
Kuuskajaskarin linnoitustyot
aloitettiin 1939 ja linnake oli kay-
tossa 1996 asti.

Otan mielellani vastaan li-
satietoja saariradoista, sahko-
posti markku.nummelin(at)ko-
lumbus.fi [ |



New York 11. syyskuuta 2001

Syyskuun 11. paivan terroristi-isku New Yorkissa on kirvoittanut monen ajat-

telemaan, ettd timan jalkeen maailma ei ole enda entisensa. Ajatus on oikeu-

tettu, olihan iskun tekotapa yllattavyydessaan ja tuhoisuudessaan ennen ko-

kematon. Mutta millaiselta maailma niayttdd suomalaisen viesténsuojelun

kannalta. Muuttuivatko uhkakuvat ja onko aihetta vaesténsuojelutoiminnan

uusiutumiseen? - muuttuvatko vaestonsuojelun uhkakuvat?

luksi kasitteet on palautettava mieleen.

Pelastustoimilakivuodelta 1999 maarit-

telee pelastustoimen kokonaisuudek-
si, johon kuuluvat tulipalojen ja onnettomuuk-
sien ehkaisy, pelastustoiminta ja vaestonsuoje-
lu. Pelastustoiminta on kiireellisia toimenpitei-
ta ihmisten, omaisuuden ja ympariston suojaa-
miseksi ja pelastamiseksi, vahinkojen rajoitta-
miseksi ja seurausten lieventamiseksi onnetto-
muuksien sattuessa ja uhatessa. Vaestonsuoje-
lu puolestaan on vaeston jaomaisuuden suojaa-
mista, yhteiskunnan kannalta tarkeiden virasto-
jen, laitosten ja tuotantolaitosten toiminnan tur-
vaamista seka pelastustoimintaa poikkeusolois-
sa ja niihin varautumista.

On merkillepantavaa, etta kyseinen laki vi-
rallisesti lopetti (palo-ja) pelastustoiminnan se-
ka vaestonsuojelun erottelun ja yhdisti ne kuu-
luviksi samaan kokonaisuuteen. Hyva niin, kos-
ka molemmat osa-alueet valmistautuvat poh-
jimmiltaan samojen ongelmien kohtaamiseen
vaikkakin eri nakokulmasta. Lukiessamme edel-
|3 olevia maaritelmia tarkasti huomaamme, et-
ta suomalaisten maaritelmien mukaan New Yor-
kin terroristi-isku ei liity lainkaan vaestonsuo-
jeluun, koska tuolloin ei vallinnut mikaan poik-
keusolo vaan kyseessa oli tavallinen arkipaiva.

Artikkeli on laadittu tavallisen kansalaisen
nakokulmasta. Taman vuoksi vaestonsuoje-
lu -termidkin on kaytetty siten, etta erottelua
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“normaalioloihin” tai “poikkeusoloihin” ei ko-
rosteta. Poikkeusolojen maarittelylla on mer-
kitysta, kun asiaa tarkastellaan viranomaisten
tai koko yhteiskunnan toimintojen kannalta.
Kuitenkin ihmisen joutuessa vaaralle alttiiksi
on toimittava heti eika silloin enaa ole merki-
tysta minka nimikkeen alla toiminta tapahtuu.

Rannikon Puolustaja -lehden lukijakunnas-
sa on huomattavasti sotilaita, jonka vuoksi lie-
nee paikallaan kiinnittaa edelleen huomiota
vaestonsuojelu -sanan kayttoon puolustus-
voimien yhteydessa. Laajasti ymmarrettyna
vdestonsuojelu termi kattaa myds puolustus-
voimat, koska se on “yhteiskunnan kannalta
tarkea virasto tai laitos” ja koska sotilaatkin
ovat osa vdestoa. Lienee itsestaadn selvaa, et-
ta vaestonsuojelun tarkoitusperien on taytyt-
tava myos sotavaessa.

Erityinen tarkkuus termien kaytossa on kui-
tenkin paikallaan puolustusvoimien toimintoja
kasiteltaessa. Sotilaiden ja siviilien suojaamisen
valilla on eronsa. Siviilien suojaaminen nauttii
kansainvalisessa oikeudessa erityista suojaa;
taistelutoimintaa ei saa suunnata siviileja vas-
taan. Sotilailla tallaista suojaa ei tietysti ole; so-
tilaiden toiminnan lahtokohtana on suojautumi-
nen taistelutoiminnalta. Myos johtosuhteissa on
ero: siviiliviranomaiset vastaavat vdeston suo-
jaamisesta ja sotilasviranomainen sotilasorga-
nisaation suojaamisesta. Edella esitetyista syis-
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SA-KuVA / PeKKA TURUNEN

Pioneeri- ja suojelutaisteluharjoituksessa
2001 harjoiteltiin myés viranomaisyhteistyotd
sotilaspalokunnan, siviilipalokunnan

ja suojelukomppanian kesken. Kuvassa
sotilaspalokunta pelastaa potilasta
ndytellyttd tykkimies Petri Junnosta.

ta johtuen puhuttaessa puolustusvoimien toi-
minnasta, on aiheellista kayttaa sotilasorgani-
saation suojaamisesta termid "suojelu-ja pelas-
tustoiminta”. Talloin puolustusvoimien kielen-
kaytossa vaestonsuojelu - sana voidaan vara-
ta tarkoittamaan siviilivdeston suojaamiseksi
tehtdvia toimenpiteita. Puolustusvoimat osallis-
tuu tarvittaessa siviilien johtaman vaestonsuo-
jelun toteutukseen antamalla virkaapua, vaik-
kapa kuljetuspalveluina tai suojelu- ja pelastus-
henkiloston kaytolla. Tassa artikkelissa keskity-
taan kuitenkin nimenomaisesti vaestonsuoje-
luun; sotilasorganisaation suojaaminen ansait-
koon eri artikkelinsa.

Muuttuvatko Suomessa
vaesténsuojelun uhkakuvat?

Pitaako terrori-iskujen vuoksi Suomessa muut-
taavaestonsuojelun uhkakuvia? Kysymykseen
voi vastata perustellusti seka kieltavasti etta
myontavasti.

Vdestonsuojeluja siten myos sen uhkaku-
vat on maaritelty liittyvaksi poikkeusoloihin.
Vaaratilanne muuttuu poikkeusoloksi, kun ti-
lanteen edellyttamat toimenpiteet ylittavat
viranomaisten normaalit toimintamahdolli-
suudet. Vaestonsuojelun kannalta poikkeus-

olojen perinteisin uhkakuva on Suomeen koh-
distuva aseellinen hyokkays, jossa siviilivaes-
tokin joutuu tahallisesti tai tahattomasti so-
dan vaaroille alttiiksi. Uudempana tuotteena
ovat jo rauhan aikana mahdolliset suuronnet-
tomuudet, joista vakavimmat liittyvat vaaral-
listen aineiden kasittelyyn tai ydinteknologian
kayton aiheuttamiin sateilyonnettomuuksiin.
Myos kansainvaliseen vaihdantaan tai energi-
an saantiin liittyvat hairiot saattavat aiheuttaa
vakavia uhkatekijoita vaeston hyvinvoinnille.
Normaali pelastustoiminta varautuu joka pai-
va samoihin tilanteisiin siltd osin, kun tilanteet
eivatylita viranomaisten "normaaleja” toimin-
tamahdollisuuksia.

Maariteltyjen poikkeusolojen valossa voi-
daan aiheellisesti vaittaa, etta syyskuun tapah-
tumien vuoksi ei ole syyta muuttaa vaeston-
suojelun uhkakuvia. Eiko juuri vaestonsuoje-
lun tehtavana ole varautua ohjusten osumiseen
asuinkortteliin tai pelastustoiminnan tehtava-
na varautua lentokoneen putoamiseen asutul-
le alueelle ? Myos tahallisesti aiheutetuista tu-
hotoista on Suomestakin esimerkkeja, vaikkapa
vuodelta 1987 henkisesti hairiintyneen henkilon
tekema Upinniemen varuskunnan vesilaitoksen
saastuttaminen. Tahallisista tuhotoista aiheutu-
neet vahingot ovat Suomessa onneksi jadneet
suhteellisen pieniksi ja siten helposti unohdet-
taviksi, mutta niidenkin mahdollisuus on otet-
tu huomioon poliisin, puolustusvoimien ja mui-
den turvallisuusviranomaisten suunnitelmissa.

Uhkakuvien muuttamista puoltavan vas-
tauksen kysymykseen saa toteamalla, etta
syyskuun terroristi-isku osoittaa yksiselittei-
sesti mahdolliseksi sen, etta "kaikenlaista voi
todellakin tapahtua”. Jarjestelman taytyy ot-
taa huomioon myos tilanteita, joita "ei tapah-
du” taijoista "emme etukateen ole edes tietoi-
sia”. Jos tama voi tapahtua Amerikassa niin,
miksi se ei voisi tapahtua myos Suomessa. Le-
visihan jauhekirjeiden lahettaminen nopeas-
ti myos meille ja aiheutti paljon ylimaaraista
tyota viranomaisille - onneksi vain typeran pi-



lailun vuoksi. Emme ole lintukoto, johon paha
maailma ei ulottuisi.

Myontavalle vastaukselle saa pontta myos
viime vuoden marraskuun myrskyjen vaikutuk-
sista Keski-Suomessa. Myrskytuuli ja lumisade
katkaisivat useita séhkélinjoja eika séahkonja-
kelua kyetty palauttamaan normaaliksi kah-
teen viikkoon. Yhteiskuntamme normaalit toi-
minnot ovat taysin teknisten jarjestelmien va-
rassa ja maksimaalisen taloudellisen tehok-
kuuden tavoittelun vuoksi vara- ja korjausjar-
jestelmien yllapito on minimoitu. Yksi tavalli-
nen, vaikkakin voimakas myrsky pakotti hake-
maan tukea viranomaisten voimavaroista se-
ka vetoamaan yksityisten kansalaisten ja jar-
jestojen vapaaehtoiseen tyohon. Eikod voima-
varat olisi suuremmalla koetuksella poikkeus-
oloissa? Enta jos samanlainen myrsky sattuisi
poikkeusolojen aikaan?

Esitettyyn kysymykseen uhkakuvista voi-
daan johtopaatoksena vastata, ettd vaeston-
suojelun uhkakuvat ovat ja ovat olleet ajantasal-
la eika niita erityisesti tarvitse muuttaa. Mutta
uhkakuvien edellyttamiin asioihin on uskaltau-
duttava varautua jo arkipadivan elamassa siten,
etta myos ikaviin yllatyksiin voidaan vastata.

Yksittdisen kansalaisen toiminta on
vaestonsuojelun perusta

Yksityisen kansalaisen ja syksyn tapahtumien
kannalta on aihetta ainakin yhteen oivalluk-
seen: hankaluuksia yhteiskunnassa voi tapah-
tua ja viranomaisten avun saapuminen kestaa
oman aikansa. Yksittdisen kansalaisen on va-
rauduttava huolehtimaan itsestaan ja ldheisis-
taan omin avuin ainakin jonkin aikaa.

Keinot yksittaisen kansalaisen toiminnal-
le ovat tunnetut. Oikeat keinot ovat varautumi-
sessa tavanomaisiin onnettomuuksiin, joihin
me tavalliset ihmiset yleensa joudumme. Va-
rautuminen tavallisiin onnettomuuksiin on pe-
rusta myos varautumiselle suuronnettomuuk-
siin tai jopa aseelliseen hyokkaykseen. Suuron-
nettomuudessa yksittdisia onnettomuustilan-
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teitavain tapahtuu samaan aikaan lukumaarai-
sesti monta ja viela niin, etta yksittaiset onnet-
tomuudet ovat eri onnettomuustyyppeja. Kai-
kissa onnettomuustilanteissa oma apu on pa-
ras apu, koska se on aina nopeimmin paikalla.

Jotta oma apu olisi mahdollista, on asiaan
varauduttava ennakolta. Omassa elinympa-
ristossa on syyta tehda omaehtoinen turvalli-
suustarkastus ja poistaa mahdolliset vaaran ai-
heuttajat. Palovaroitin, ensisammutusvalineet
ja ensiapuvalineet ovat kertahankintoja, jot-
ka palvelevat omistajaansa vuosia. Omakoh-
taiseen kansalaistaitoon kuuluu myés hatapu-
helun soittamisen, ensisammutusvalineiden ja
hataensiavun antamisen taitaminen. Kysyva ei
tielta eksy; tietoa ja tilaisuuksia opetteluun on
tarjolla runsaasti.

Suurempien hairiotilanteiden varalta tuli-
si kotiin varata ns. kotivara, jolla tarkoitetaan
elintarvikkeita, l[adkkeita ja muuta valttama-
tonta noin kahden viikon tarpeiksi. Ensi han-
kinta kirpaisee, mutta maara ei ole kohtuuton,
kun hankkii tarvikkeita, joita muutenkin paa-
asiassa kayttaa. Talloin kierratys onnistuu ei-
vatka elintarvikkeet ennata vanhentua piloil-
le. Kotivaran lisaksi jokaisella tulisi olla ainakin
tukevat ulkoiluvaatteet, kumisaappaat ja sa-
deasu. Suojalasit ja hengityksen suojain eivat
ole liioittelua varsinkin, jos ne ovat mallia, jot-
ka soveltuvat kaytettavaksi myos remontti- ja
askartelutoissa. Talon lammitysta varten tulee
pitaa polttoaineita mahdollisuuksien mukaan
saatavilla. Omakotitalon tai vastaavan asun-
nonvarustaminen ilman ainuttakaan tulisijaa,
on saastamista vaarasta kohdasta.

Kun edella mainitut toimenpiteet ovat kun-
nossa, on kansalaisen turha menettaa you-
niaan New Yorkin tapahtumien vuoksi, lento-
koneiden putoaminen paalle on kuitenkin pe-
rin juurin harvinaista. Muistitko pimealla hei-
jastimen? Ilhmiselle on yhta vaarallista jaada
auton kuin lentokoneen alle, mutta se on pal-
jon todennékdisempaa. [ |

Taneli Uosukainen
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Jdrjestot

Rannikkoupseeriyhdistys

Rannikkoupseeriyhdistys tiedottaa

JArMO VALTIMO

Muisto Espanjan jdsenmatkalta
vuodelta 2019

Tervehdys hyvit jasenet!

Vuosi 2022 on lahtenyt kayn-
tiin hyvin vaihtelevassa saassa.
Valilla sataa vetta ja sitten taas
lunta. Mutta kevatta kohti ollaan
menossa.

Vuosikokous 21.3.2022

Yhdistyksen vuosikokous pide-
taan Kiltakellarissa (Bulevardi 44,
Helsinki) 21.3. kello 17:30 alkaen.

Kirjoista ja jasentuotteista.
Viime lehdessa oli kattava kirja-
ja jasentuotteiden luettelo. Jos
olet kiinnostunut tuotteista, ota
yhteytta sihteeriin.

RAUMAN SATAMA
PORT OF RAUMA

www.portofrauma.com

Vuoden jasenmatkasta.

Kuten jasentiedotteista olet-
te lukeneet, on kuluvan vuo-
den kohteenamme Ranska. Ja-
sentiedotteessa olet saanut tar-
kemmat tiedot.

Yhteydenpidosta:

Yhdistyksen jasenposti lahete-
taan osoitteesta flomembers@
floapps.com.

Muistakaa paivittaa yhteys-
tietonne, varsinkin reserviin siir-
tyvatjasenet, jos rekisterissa on
ollut vain mil.fi osoite.

Hyvaa jatkoal

Toivottaa [ |

JaVa

yhdistyksen sihteeri ja taloudenhoitaja
Jjarmo.valtimo@rannikonpuolustaja.fi
puh. 0405647695

MASTSYSTEM

MASTSYSTEM.COM

RAUMA(ATA

Rauma Cata Oy tarjoaa
projektikuljetuksia,
jaanmurtopalveluita ja
hinauspalveluita
maailmanlaajuisesti.

www.raumacata.fi

L1321
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Meriupseeriyhdistys

Jdrjestot

Meriupseeriyhdistys tiedottaa

1. Vuoden 2022 toiminta

Yhdistyksen hallitus on paat-
tanyt esittda vuoden 2022 tee-
maksi ”Merivoimien tehtavat”.
Paddosa vuoden aikana pidetta-
vista kuukausikokouksista seka
Suomi Merelld -vuosijulkaisu py-
ritdan toteuttamaan valitun tee-
man sisalta.

2. Meriupseeriyhdistyksen
saantomairainen
vuosikokous

Yhdistyksen sdaantomaarainen
vuosikokous jarjestetaan huhti-
kuun aikana, mahdollisuuksien
mukaan Suomenlinnan upseeri-
kerholla. Tarkemmat ilmoittau-
tumisohjeet annetaan sahko-
postilla lahetettavassa maalis-
kuun jasentiedotteessa.

3. Kuukausikokoukset

Yhdistyksen kuukausikokouk-
set pyritaan jarjestamaan suun-

nitellusti ja naista tiedotetaan
jasenistoa sahkopostitse. Kaik-
kien suunniteltujen tapahtu-
mien ja tilaisuuksien jarjestami-
nen toteutetaan paikallisten ko-
ronaohjeiden ja suositusten mu-
kaan. On edelleen mahdollista,
etta tilaisuuksia voidaan joutua
peruuttamaan lyhyelldkin varoi-
tusajalla.

4. Vuoden jasen 2021

Teknikkokapteeniluutnantti Tors-
ti Annala valittiin Meriupseeriyh-
distyksen vuoden jaseneksi vuo-
sipdivan kokouksessa 28.10.2021.
Teknikkokapteeniluutnant-
ti Torsti Annala on toiminut an-
siokkaasti yhdistyksen hyvdksi
toimimalla pitkdaikaisena ampu-
majaoksen johtajana. Annala on
tuloksellisella toiminnallaan vai-
kuttanut merkityksellisesti yhdis-
tyksen ampumatoimintaan.
Onnittelut Torstille!

5. MY:n jasentuotteet

- Suomen Laivasto -kirjasarja
(1-3), osat erikseen 15,00 €,
koko sarja 40,00 €

- Uhka Lannesta -kirja, 15,00 €

- Suojattu merenkulku elin-
ehtonamme -kirja, 15,00 €

- Baltian kuvernementtien ja
Suomen merkitys Vendjan
keisarilliselle laivastolle v.
1856 - 1914 -kirja, 15€

- Juhlapuvun viitan
helasarja, 40 €

- MY:nisannanviiri, 70,00 €

- MY:nveneviiri, 22,00 €

- MY:n jasenpinssi, 7,00 €

Hintoihin lisatdan mahdolli-
set postikulut. Lisatiedot tuot-
teista sihteerilta. [ |

sihteeri@meriupseeriyhdistys.fi

Vanhat Rannikon Puolustaja -lehdet ovat
luettavissa sdhkoisend osoitteessa:

www.rannikonpuolustaja.fi
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Jdrjestot

Sininen Reservi

Vapaaehtoista voimaa merella

Haasteet voitettaviksi

Tasavallan presidentin uuden
vuoden puhetta siteeraten "ko-
ronaviruspandemian kolmas
vuosi on alkamassa. Tauti on
osoittautunut sitkedksi ja ove-
laksi vastustajaksi. Nopeasti
etenevan pandemian perdssa
onollutvaikeaa pysya. Sen edel-
le on ollut mahdotonta ehtia.”
Han myos mainitsee turhautu-
misen jatkuviin takaiskuihin se-
ka jopa pelon ja huolen tervey-
destd seka toimeentulosta ja jat-
kaa, etta "nyt kysytdan sitkeytta
sitkeyden peraan!”.

Vuosi sitten kirjoitin uskova-
ni vuodesta 2021 tulevan hyva
vuosi. Monella tavalla se oli si-
td, mutta haasteita on ollut yl-
lin kyllin. Mainitsin, etta karikot
on mahdollista kiertda ja suunta
korjataan uudelleen tavoittee-
seen. Aiheellisista huolista, jo-
pa myrskyista huolimatta nain
mekin sitkedsti teemme! Onnis-
tuneen Meripuolustuspaivan jal-
keen pidimme syksyn toisen ja-
seninfoillan, paatimme kauden
Merisotakoulun saunalla ja jou-
lukuussa jarjestimme jalleen kii-
tellyn webinaarin tulevaisuuden
sodan kuvasta. Turhautumises-
ta huolimatta horisontissa na-
kyy siis valoal!
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Sinisen Reservin ampumapdivissd pddsee tutustumaan muiden asei-
siin, oppimaan uutta sekéd vaihtamaan kuulumisia. Kannattaa siis

osallistua!

Kiitokset

Puheenjohtajan tehtaviin kuu-
luu yhteistyokumppaniemme
tapaaminen. Joulutervehdyksia
eri joukko-osastojen komenta-
jille viedessani sain tilaisuuden
kiittaa seka kuulla kiitoksia toi-
mivasta yhteistyosta. Samal-
la sovimme tapaamisia, joissa

voimme edelleen kehittaa toi-
mintaa meita kaikkia hyodynta-
valla tavalla. Valitan tassa saa-
mani kiitokset hallituksellem-
me seka kaikille jasenyhdistyk-
siemme jasenille - ilman teita
ei olisi Sinista Reservia! Terveh-
dysta viedessani sain myos kiit-
taa vaistyvaa Rannikkoprikaa-
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Perinteiden yllépito ja varsinkin veteraaniemme viestin eteenpdin vieminen on edelleen tdrkedd! Sininen
Reservi ry tekee oman osuutensa esim. asettamalla vuosipdivind kunniavartion sekd juhlaliputetun aluksen
ja laskemalla seppeleen muistomerkeille.

tin komentajaa, itsenadisyyspai-
vana ylennettya lippueamiraa-
li Janne Huuskoa, ja toivottaa
menestysta tuleviin haasteisiin!
Kaikkea hyvaa seka menestysta
myds vt. komentajalle, komen-
taja Matti Linterille ja tulevalle
komentajalle, kommodori Mar-
ko Laaksoselle! Tuloksekas yh-
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teistyo jatkukoon!

Erityisen lammin kiitos vais-
tyneelle MPK:n Meripuolustus-
piirin paallikdlle Henrik Nys-
ténille. Yhteistydmme on ollut
saumatonta ja sujuvaa, eika va-
hiten Henkan ansiosta! Kiitos!
Isot saappaat on taytettavina
uudella piiripaallikolla, komen-

taja Petri Padakkosella. Voinen
kuitenkin luvata itsekin vaisty-
vana puheenjohtajana, etta Si-
nisen Reservin tuki on varmas-
ti tukenasil!

Haluan lampimasti kiittaa
myos ex-puheenjohtajaamme
Robin Elfvingia hanen merkit-
tavasta panoksestaan vapaaeh-
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Sininen Reservi

MPK:n Meripuolustuspiirin ja Sininen Reservi ry:n ponnistelut Kaakonkulman toiminnan aktivoimiseksi
jatkuvat, vaikka tekijét vaihtuvat. Tdssd nyt ex-piiripddllikké vielé Meripuolustuspiirin ja m/s Sommarén
ruorissa viime kesdn Klamilassa ja Mustamaalla jérjestelylld Selviytymiskurssilla

mukanaan Rannikkojdékdrikillan Jarmo Kahala.

toisen meripuolustuksen eteen.
Viiden vuoden puheenjohtajuus
seka sen jalkeen kolme vuotta ta-
loudenhoitajan tehtdvissajaistu-
van puheenjohtajan tukemisessa
ovatansioita, jotka on syytaviela
kertaalleen mainita. Sininen Re-
servi ry:n nyt paattyva, aktiivi-
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nen edustaminen MPK:n hallituk-
sessa seka hallinto- ja talousva-
liokunnassa (joissain yhteyksis-
sa hallinto- ja valmiusvaliokun-
ta) ovat olleet my6s vapaaehtoi-
selle meripuolustukselle merkit-
tavia luottamustehtavia! Iso kii-
tos omasta, Sininen Reservi ry:n

ja koko vapaaehtoisen meripuo-
lustuskentan puolesta!

Historiaa ja tulevaisuutta

Sininen Reservi ry on toiminut
jo 25 vuotta vapaaehtoisen me-
ripuolustuskentan yhdistava-
na tekijand mielestani onnis-
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tuneesti. Olemme koonneet 37
merellisessa toiminnassa muka-
na olevaa ja rannikolla toimivaa
yhdistystd. Vuonna 2021 saim-
me kolme uutta yhdistysta ja
nyt sateenvarjomme alla on rei-
lut 5500 yhdistyksiemme jasen-
ta. Haluan uskoa, etta voimme
kaikkien kanssa jakaa arvomme
yhteistoiminta, turvallisuus ja
osaaminen.

Hallituksemme piti toisen
strategiatilaisuutensa 15. tam-

Rannikon Puolustaja 1]2022

mikuuta ja jatkoimme viime
vuonna aloitettua tyota. Haim-
me nyt konkreettisempia asioi-
ta yhteiseen visioomme ja mis-
sioomme seka niista johdetta-
vaan strategiaan. Naita yhdessa
havaittuja seka paatettyja asioi-
ta tullaan edelleen maastoutta-
maan vastuullisilleen jaluomme
selkeitd tavoitteita. Ndihin tehta-
viin ja niita tekeviin tyoryhmiin
ovat myos uudet, hallituksemme
ulkopuoliset tekijat tervetulleital

Itse olen toiminut kohta nel-
ja vuotta puheenjohtajana ja on
aika vaihtaa ruorin pitdjaa. Joi-
takin asioita olisin halunnut vie-
da loppuun asti, mutta esimer-
killisesti haluan vaistymisella-
ni kertoa, ettd meidan kaikkien
on huolehdittava jatkuvuudesta.
Tekijoita ja vastuullisia pitaa pys-
tya vaihtamaan seka uusia teki-
joita pitaa jatkuvasti etsia seka
kasvattaa vaativampiin tehta-
viin! Haastan tdssa vaiheessa

www.sininenreservi.fi

kaikkia kiinnostuneita mietti-
maan mahdollisuuksiaan osallis-
tua erittdin mielenkiintoiseen ja
antoisaan hallitustyohon. Tekijat
vaihtuvat tyo jatkuu - niin myos
omalla kohdallani! Tulen edusta-
maan Sininen Reservi ry:ta MP-
K:n hallituksessa seuraavat kaksi
vuotta ja lupaan tehda kaikkeni
niin vapaaehtoisen maanpuolus-
tuksen kuin varsinkin meripuo-
lustuksen eteen!

Toivotan meille kaikille va-
paaehtoisen meripuolustuksen
tekijoille ja tukijoille aktiivis-
ta seka tuloksekasta alkanutta
vuotta!

Antti Rautiainen
Puheenjohtaja, Sininen Reservi ry

PS. Paivitetty "Protokollaopas
maanpuolustajalle” on myos
netissa ja sen soisi olevan jokai-
sen meripuolustajankin kaytos-
sa! https://maanpuolustusmita-
li.fi/protokollaopas/ [ |

info@sininenreservi.fi

87



Jdrjestot

Sininen Reservi

Sininen Reservi ry:n juhlavuosi

Mika Kuutmi

Sininen Reservi ry:n ampumapdivé 5:ssd kilpaillaan reservildiskivdérilld.

Vapaaehtoisen meripuolus-
tuksenvaltakunnallinenyh-

teistyoorganisaatio, Sininen Re-
serviry, tayttaa tana vuonna 25
vuotta. Yhdistyksen jasenmaara
on toimintavuosien aikana kas-
vanut perustamishetken seitse-
masté jasenyhdistyksesta ny-
kyiseen 37 yhdistykseen. Ta-
voitteemme on lisata merelld ja
rannikolla toimivien reservilais-
yhdistysten, kiltojen ja Rannik-
kosotilaskoti-yhdistyksen yh-
teistoimintaa seka tukea kou-
lutusta.

Sininen Reservi ry ja sen 37
jasenyhdistysta tuovat vapaa-
ehtoista voimaa merelle ja ran-
nikolle.
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Ennen rekisteroitya
yhdistysta

Yhdistykset olivat toimineet yh-
teistydssa jo ennen yhdistyksen
virallista perustamista. Taman
toiminnan merkittavana tuki-
jana oli silloinen Reservildisten
Merisaatio sr eli nykyinen Meri-
puolustussaatio sr. Saation mer-
kittava taloudellinen tuki mah-
dollisti toiminnan kaynnistami-
sen. Saatio tukee Sininen Reser-
viry:td edelleen. Toimintaamme
ovat vuosien varrella tukeneet
my0s Rannikkotykistosaatio sr,
Urlussdatio sr ja Maanpuolus-
tuksen kannatussaatio sr.
Alussa paakaupunkiseudulla
toimivat merelliset reservildisyh-

distykset halusivat kehittaa yh-
teistoimintaa. Ensimmaisia kes-
kusteluja oli kayty vuonna 1993
ja naissa keskusteluissa muka-
na olivat Helsingin Laivastokilta
ry (nyk. Suomenlahden Laivas-
tokilta), Helsingin Merireservilai-
set ry (nyk. Merireservildiset ry)
ja Helsingin Reservimeriupsee-
rit ry. Tarkea yhdistava tekija oli
Helsingin Laivastokillan kaytossa
Katajanokalla ollut kerhotila, ni-
meltdadn messi. Helsingin Meria-
liupseeritry ja Helsingin Reservi-
meriupseerit ry paasivat alivuok-
ralaisiksi messiin.

Ennen varsinaisen yhdistyk-
sen perustamista, toimintaa to-
teutettiin Merireservin ja myo-
hemmin Sinisen Reservin ni-
mella. Toiminta painottui vah-
vasti vapaaehtoiseen, merelli-
seen, meripuolustuskoulutuk-
seen. Rekisterdimattoman Sini-
sen Reservin paikallisia toimijoi-
ta olivat Suomenlahden ja Saa-
ristomeren laivueet. Koulutus
toteutettiin tiiviissa yhteistyos-
sa silloisen Maanpuolustuskou-
lutus ry:n ja erityisesti sen alai-
sen Meripuolustuspiirin kanssa.

Merivoimien kanta vapaaeh-
toisesta merellisesta reservildis-
toiminnasta vuonna 1995 mah-
dollisti vapaaehtoisen meripuo-
lustuksen kehittamisen kohti tu-
levaisuutta.
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Mika KuutTi

Meripuolustuspiirin kansimieskurssilaisia koulutetaan merenkulkutehtdviin.

Neuvottelut alkoivat merel-
listen yhdistysten kesken ja ta-
voitteena oli perustaa Sininen
Reservi ry. Merisotakoululla jar-
jestetty Merivoimien esikunnan
johtama kertausharjoitus kayn-
nisti yhdistyksen perustamisen
suunnittelun.

Yhdistyksen perustaminen

Sininen Reservi ry on perustettu
17.5.1997 Merisotakoululla, Suo-
menlinnassa. Yhdistyksen seitse-
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man perustajaa olivat Helsingin
Laivastokilta ry, Helsingin Reser-
vimeriupseerit ry, Helsingin Me-
rireservilaiset ry, Kymen Laivas-
tokilta ry, Rannikkosotilaskotiyh-
distys ry, Turun Laivastokilta ry,
Turun Rannikkotykistokilta ry ja
Turun Reservimeriupseeritry.
Nuo ajat olivat jannittavia ja
merkityksellisia, oltiinhan teke-
massa jotain aivan uuttal Oman
puolustushaaramme vapaaeh-
toiset meripuolustajat kokoava

yhteistydorganisaatio oli teh-
dyn valmistelutyon jalkeen val-
mis aloittamaan. Tuolloin perus-
tetun yhdistyksen keskeiseksi
tehtavaksi tuli jasenyhdistysten
yhteistyon edistaminen.

Organisaatiomuutoksia ja
uusia jasenyhdistyksia
Heindkuussa 1998 toteutunut
Puolustusvoimien organisaa-
tiomuutos muodosti rannik-
ko- ja laivastojoukoista nykyi-
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Sininen Reservi

Mika KuutTi

MPK:n linnakevene Lavansaari harjoitusajossa.

set Merivoimat. Tama yhdista-
minen muokkasi sekd vapaaeh-
toisen meripuolustuksen koulu-
tusorganisaatiota etta jarjesto-
kenttaa. Koko merellinen kou-
lutustoiminta siirtyi uusimuo-
toisen Maanpuolustuskoulutus
ry:n alaisuuteen. Kdytannossa
Sinisen Reservin koulutuksesta
tuliMaanpuolustuskoulutus ry:n
alainen valtakunnallinen maan-
puolustuspiiri nimeltdan Meri-
puolustuspiiri.

Sinisen Reservi ry jasenik-
si liittyi lisddntyvissa maarin
myo6s rannikkojoukkojen seka
merivartiopuolen yhdistyksia.
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Nykyisessa kokoonpanossaan
yhdistykseen kuuluu 37 eri puo-
lilla maata toimivaa Merivoimiin
ja rannikkopuolustukseen liit-
tyvaa kiltaa ja yhdistysta, edus-
taen reilua 5500 henkil6jasenta.

Juhlavuosi 2022

Pitkittynyt pandemia on tuo-
nut vaikutuksensa juhlavuo-
den suunniteltuihin tapahtu-
miin. Ajantasaiset tiedot juhla-
vuoden aikatauluista [oytyvat
www.sininenreservi.fi -sivus-
tolta. (QR-koodi).

Yhdistyksen juhlavuoden
tunnus nakyy koko vuoden ajan

niin painetuissa lehdissa, verk-
kosivuillamme kuin sosiaalises-
sa mediassa.

Juhlavuoden suunniteltu-
ja tapahtumia ovat nelja juhla-
vuoden esitelmaa, jotka keskit-
tyvat yhteistyokumppaniemme
toimintaan. Tilaisuudet toteute-
taan paikallisesti Kotkassa, Raa-
seporissa ja Turussa seka neljan-
nelld paikkakunnalla, joka vah-
vistuu myéhemmin. Paikalliset
tapahtumat tullaan myos julkai-
semaan julkaistaan myos, verk-
koon, jolloin etaosallistuminen-
kin on mahdollista.

Kevdan aikana toteutetaan
juhlajumalanpalvelus Rannik-
koprikaatissa Upinniemessa se-
ka juhlavastaanottoja-illallinen
Helsingissa 20.5.2022, mikali sil-
loiset rajoitukset sen sallivat.

Juhlavuoden aikana jatkuvat
myo0s suositut webinaarit ajan-
kohtaisista aiheista ja jasenyh-
distysteninfoillat. Jo kevaasta al-
kaen on reservildisen ampuma-
taidon yllapitdminen Sinisen Re-
servin viidessa ampumapaivas-
sa mahdollista. Lisdksi toivom-
me, etta tuleva purjehduskausi
on aktiivinen niin jasenyhdistyk-
siemme omille veneille kuin MP-
K:n omistamille linnakeveneille
ja oljyntorjuntavene Pia Elisabe-
thille. Vuotuinen Meritaitokilpai-
lu toteutuu syyskuussa Merisota-
koululla, Suomenlinnassa.
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Mika KuutTi

Meritaitokilpailujoukkue valmistautuu meriosuuteen linnakevene Kuivasaarella.

Toimintaansa juhlivan 25-
vuotiaan Sininen Reservi ry:n
historiaa kasittelevaa kirjaa
kootaan parhaillaan. Siina kasi-
telldan mm. perustamista edel-
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tavaa aikaa ja mukana on myos
aikaisempien puheenjohtajien
ajatuksia. Kirja julkaistaan juh-
lavuoden aikana. Tama tarjoaa
mahdollisuuden syventaa tie-

tojaan vapaaehtoisen meripuo-
lustuksen valtakunnallisesta toi-
mijasta ja sen yhteistyokumppa-
neista. [ |

Mika Kuutti
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Suomenlinnan Rannikkotykistokilta

Sopeutuminen mahdollisti toi

TiMO SITONEN

Suomenlinnan rannikkotykistokillan M/S Ahven kunnostettiin
kevddlld 2021.

uomenlinnan rannikkoty-
kistokilta ry:n toimintaa
Kuivasaaressa leimasi kevaalla
2021 epavarmuus johtuen edel-
leen meneillddn olevasta pan-
demiasta. Avovesikauden aika-
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na kuitenkin toteutettiin useam-
mat talkoot ja kolme opastusvii-
konloppua, joten toiminta alkaa
selvasti palautua koronaa edel-
tavalle tasolle. Tama edellytti
kuitenkin jarjestelyiden uudel-

leenarviointia ja huolellisuutta
erityisesti yleisoretkien jarjes-
telyissa.

Kuivasaaren linnakkeella
elettiin hiljaiseloa kesalla 2020,
johtuen vallitsevasta koronati-
lanteesta ja siihen liittyvista ra-
joituksista. Talven 2020/2021 ai-
kana Suomenlinnan rannikko-
tykistokillassa niin kuin monis-
sa muissakin organisaatiois-
sa pohdittiin aktiivisesti, miten
avovesikauden 2021 toimintaa
olisi mahdollista jarjestaa tur-
vallisesti. Taman pohdinnan
seurauksena todettiin, etta ro-
kotekattavuuden lisdantyessa
jaalueellisten koronarajoitusten
salliessa, voisi olla mahdollista
jarjestaa Kuivasaaressa kesalla
2021 seka talkoita etta opastet-
tuja retkia. Niinpa toimintaka-
lenteriin sisallytettiin seka tal-
koo- etta opastusviikonloppu-
ja ja paatettiin arvioida niiden
toteuttamismahdollisuudet ai-
na tapauskohtaisesti ennen ta-
pahtuma-ajankohtaa.

Talkoissa kunnostettiin
saarta

Kevaan ensimmadisissa talkois-
sa toukokuussa kunnostettiin
killan kdytossa olevaa M/S Ah-
ven-alusta, joka saatiinkin ve-
sille jo toukokuussa. Killalla on
ollut vuosittain kaytossa myos



Jdrjestot

&b

minnan Kuivasaaressa

linnakevene, mutta M/S Ahve-
nen kunnostaminen mahdollisti
henkiloston ja tavaroiden jous-
tavat kuljetukset merelld esi-
merkiksi talkooviikonloppuina,
jolloin tarvetta linnakeveneen
kuljetuskapasiteetille ei valtta-
matta ole. Meripuolustussaati-
on tuella hankittiin aluksen ul-
kopintaan maalia ja uusittiin pe-
lastusliiveja ja koysistoa.
Kuivasaaressa kesalla jarjes-
tetyissa talkoissa niitettiin hei-
nittyneita ketoja ja niittyja ja
siistittiin saarta yleisoviikonlop-
puja varten. Taman lisaksi pes-
tiin traktori, meritorjuntaohjus
ja sen telalavetti, seka tehtiin
pienia huoltohommia. Syksylla
lokakuussa jarjestettiin viela yh-
det talkoot, joissa huolehdittiin
saari talvikuntoon: jarjesteltiin
ja huollettiin paikkoja kesan jal-
jiltd ja katkaistiin kesavesi.

Yleisoretkien jarjestelyissa
tehtiin muutoksia

Kesan aikana jarjestettiin kol-
me yleisoéviikonloppua ja muu-
tama muu vierailu Kuivasaa-
reen. Edellytyksend yleisoret-
kille osallistumiselle oli maskin
kaytto merikuljetuksen aikana,
seka aktiivinen turvavalien ylla-
pitdminen saaressa. Tama tar-
koitti myos sita, ettd kunyleensa
tykkikierroksella on vietetty pit-
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Kirsi Kostamo

Umpeenkasvu uhkaa Kuivasaaren pohjoisosan arvokkaita niittyaluei-
ta. Killan talkoissa pyritddn sdilyttdmddn sotilastoiminnan seuraukse-
na syntyneitd avoimia elinympdristdjd.

kan aikaa tykkijarjestelman si-
salla ryhmassa, nyt oppaat ker-
toivat historiallisesta asejarjes-
telmasta ulkona, minka jalkeen
tykin lapi oli mahdollista kiiveta
nopeasti - maskitettuna ja tur-
vavalit huomioiden. My6s opas-
tuskierroksen paatteeksi van-
hassa venajanvallan aikaisessa
ruokalassa toimivassa pop-up
sotilaskodissa toimittiin mas-
kitettuna - ulkona saikin sitten
kahvitella pelkat turvavalit huo-
mioiden omalla porukalla. Sot-
kun erinomaisten munkkien ma-
kuun ei koronalla ollut kuulem-

ma minkaanlaista vaikutusta, jo-
ten suurkiitos jalleen kerran so-
tilaskotisisarille yhteistyosta.
Luontoretkilld maskeista ei
tarvinnut huolehtia, silla ne to-
teutettiin ulkosalla. Kesan ai-
kana luontoretkille osallistu-
neet padasivat kiertdmaan saar-
ta useampaakin reittia. Innos-
tuipa erds asiantunteva retke-
ldinen jopa Kuivasaaresta ja Pik-
kukuivasaaresta niin paljon, et-
ta teki killalle geologisen kartoi-
tuksen saarista syksyn talkoi-
den yhteydessa. Kartoitukses-
sa loytyi kiltalaisille uusia geo-
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Suomenlinnan Rannikkotykistokilta

TiMO SITONEN

Killan kdytéssd olivat v. 2021 M/S
Sommaré ja M/S Ahven, joilla kul-
jetettiin kiltalaisia ja materiaalia
Santahaminasta Kuivasaareen.

logisia kohteita, kuten ainutlaa-
tuinen hiidenkirnukentta Pikku-
kuivasaaresta. Erittdin kuumaja
kuiva kesa nakyi saaren kasuvilli-
suuden kuivumisena, eika alku-
kesan kukkaloistosta ollut elo-
kuussa jaljelld kuin kulottunut-
ta heinikkoa. Saaren ainutlaatui-
nen historia luo kuitenkin mah-
dollisuudet kertoa luontoretkilla
ihmisen ja luonnon vuorovaiku-
tuksesta, joten jutun juurta riit-
taa, vaikka kasvillisuus ei olisi-
kaan hehkeimmillaan.

Suunnitelmia vuodelle 2022

Vuoden 2022 suunnitelmat si-
saltavat maalausprojekteja. Kil-
tasaiv. 2021 avustuksen Rannik-
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Pasi FAvORIN

Vuoden 2022 suunnitelmissa on maalata Obuhovin tykkikupu
Rannikkotykistésddtiéltd saadun tuen turvin. Kupu on ruostunut ulko-
saariston ankarissa olosuhteissa ja sen maalipinta hilseilee.

kotykistosaatiolta Obuhovin ty-
kinkuvun ulkopinnan maalaa-
miseen. Tiedossa on siis van-
han maalin poistamista ja kuvun
pesu, sekd maalaus sotamuseon
ohjeistuksen mukaisesti. Taman
lisaksi on mietitty saaren poh-
joisrannalla sijaitsevan vanhan
venajanvallan aikaisen ruoka-
lan punamultamaalauksen uusi-
mista. Suunnitelmissa on myos
muuttaa saaren yleisokaytossa
olevat ulkohuussit ekovessoik-
si, jolloin jatoksista huolehtimi-
nen helpottuisi ulkosaariston
olosuhteissa. Tama lisaksi saa-
relle lilkkkumisessa hyédynne-
tyn Ahven-veneen kunnostusta
jatketaan, jotta alusen toiminta-

kykya saadaan yllapidettya. To-
ki my6s muuta talkootyotd on
tiedossa, erityisesti luonnonhoi-
toajasaaren arvokkaan sotahis-
toriallisen rakennuskannan ylla-
pitoa. Suunnitelmissa on myos
kolmen yleisoviikonlopun jar-
jestdminen koronatilanne huo-
mioiden. Kuivasaari tarjoaa siis
my0s tana vuonna jokaiselle jo-
tain: erilaisia pienid ja isompia
projekteja ja ulkoilua upeassa
saaristoluonnossa, seka tietys-
ti mielenkiintoisia keskusteluja
japohdintoja liittyen saaren his-
toriaan, nykyisyyteen jatulevai-
suuteen. [ |

Kirsi Kostamo
Suomenlinnan rannikkotykistékilta ry



Helsingin Miinanraivaajakilta

Jdrjestot

Kilta Miinanraivaajaveteraanien
yhdyssiteena

H elsingin Miinanraivajakillan
tarkein tehtava on toimia
miinanraivaajaveteraanien yh-
dyssiteend ja heidan tyonsa pe-
rinteiden vaalijana. Toimintam-
me elpyi viime vuoden syksylla
kun Korona-pandemia hieman
hellitti ja rokotuksiin saattoi luot-
taa. Kilta kokoontui syksyn aika-
na kolmelle kiltalounaalle, joista
yksi oli perinteinen joululounas.
Marraskuun 9. pidetty kilta-
lounas oli tavanomaista juhla-
vampi, silla paikalle saapunut
kiltaveli ja miinanraivaajavete-
raani Kaarlo Martikainen taytti
samana paivana 95 vuotta. Tata
tapahtumaa paivansankari juh-
listi tarjoamalla kuohuviinit las-
naolijoille. Ravintola White Lady
onnitteli puolestaan syntyma-
paivaansa viettdavaa Kallea tar-
joamalla lounaan kaikille.
Kaarlo Martikainen oli "nos-
tomiehend” mukana jatkosodas-
sa. Vuoden 1926 ikaluokka kut-
suttiin 1944 puolustukseen. Mar-
tikaisen alokaskoulutus paattyi
heinakuun -44 alussa, juuri Neu-
vostoliiton suurhyokkayksen al-
la. 208 nuoren sotamiehen kou-
lutuspatteri komennettiin rannik-
kojaakaritoihin Saarenpaan lin-
nakkeelle Koivistossa. Rannikko-
tykistorykmentti 2:ssa Martikai-
nen palveli aselepoon saakka, jol-
loin nuorin ikdluokka kotiutettiin

Rannikon Puolustaja 1]2022

ensin. Kotiuduttuaan rintamalta
han aloitti radiotekniikan opiske-
lut. Mutta valtion mielesta rinta-
makokemus eiriittanyt, silla 1946
Kalle Martikainen maarattiin suo-
rittamaan asevelvollisuuttaan.
Rintamakokemus kirjattiin "nos-
tomiespalvelukseksi”. Asevelvol-
lisuutta kesti tammikuusta mar-
raskuuhun 1946, yli puolet siita
ajasta miinanraivauksessa.

Kalle Martikainen kertoo pal-
velleensa emalaivana toimineel-
la Suomen Joutsenella, Raivaus-
laivue 2:n radiotehtavissa. Laivu-
eessa ei juuri ollut radiotekniikan
osaajia joten Kalle ja pari hanen
toveriaan saivat vastatakseen
koko radioliikenteen, korjaukset
ja akkujen huollot jne. Kuusi kuu-
kautta raivaustyo kesti hanen
kohdallaan, ensin Suomenlahdel-
la, tukeutuen Pentalaan. Samaan
aikaan Neuvostojoukot linnoitti-
vat Porkkalan vuokra-aluettaan,
jasieltd kuuluitydomaan jyske joka
paiva. Mydhemmin laivue raivasi
miinoja Neuvostoliiton alueve-
silld, jolloin raivaajat tukeutuivat
vasta menetettyyn Suursaareen.

Vantaalla asuva Martikainen
edusti viime itsendisyyspdivana
veteraaneja kaupungin eri muis-
totilaisuuksissa. Han kertoo hu-
vittuneena, ettd sai aamupaivan
aikana kuulla kaupunginjohta-
jan pitévan nelja puhetta, yhta

MarTi HonkALA

Miinanraivaajaveteraani Kaarlo
Martikainen 95-vuotispdivédndén
masrraskuussa 2021.

monessa tilaisuudessa. Kuulem-
ma poikansa naapuritontille ra-
kentama savusauna tarjosi hyvat
loylyt tuon edustusputken jal-
keen. Helsingin Miinanraivaaja-
kilta onnittelee vastikaan synty-
mapdivaansa viettanytta Kallea!
Helsingin Miinanraivaajakil-

ta suunnittelee perinteista oh-
jelmaa kevaalle, jos tilanne sal-
lii meidan kokoontumisemme.
15.3 kilta viettda 25-vuotisjuh-
laansa kiltalounaan merkeissa.
12.4 nautittavaa lounasta edel-
taa killan vuosikokous ja ke-
vaan viimeinen tilaisuus pide-
taan 10.5. Kaikki nama tapaa-
misemme jarjestetaan ravinto-
la White Ladyssa. [ |
Robin G. Elfving

Helsingin Miinanraivaajakillan
puheenjohtaja
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Jdrjestot

Laivaston Sukeltajakilta

Kiltaretki Suomen Merimuseoon
Vellamoon 13.11.2021

ANTTI ISKALA

Kyydit Kotkaan ja seuraava-
na paivana Haminaan jarjestet-
tiin omatoimisesti ja -kustantei-
sesti kimppakyyteja suosien.

Suomen Merimuseon mie-
lenkiintoisen ja ndyttavan pysy-
van kokoelman lisaksi nahtava-
na oli muun muassa "Kohtalo-
na Ruotsinsalmi” nayttely. Kilta
maksoi osallistujille sisaankayn-
timaksun ja Merikeskuksen op-
paiden asiantuntevasti opasta-
mat nayttelykierrokset.

Merikeskuksen ravintolas-
sa nautittiin omakustanteinen
maukas lounasbrunssi ja sen
jalkeen oli vielda mahdollisuus
tutustua vapaamuotoisesti Vel-
lamon nayttelyihin.

Merimuseon ndyttelyd.

MaRrTTI TuLIMAA

uoden 2021 Laivaston 1 1 T e ]
Sukeltajakillan syysretki "3 & — ' J

jarjestettiin Kotkan Meri-

keskus Vellamoon 13. lokakuuta.
Retki sai pandemia-ajan
huomioon ottaen hyvan osan-
oton ja mielenkiinnon jasenis-
tolta. Ajankohta oli jalkeenpdin
ajatellen onnistunut pandemian
kannalta, hyvan rokotuskatta-
vuuden liséksi kaytossa oli ko-
ronapassit eikd uudemmat vi-
rusvariantit olleet vield rasit-
teenamme. Hamina.
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Merikeskus Vellamo.

Nayttelykierrosten, lounaan,
vapaan nayttelyihin tutustumi-
sen liséksi oli retkiohjelmassa
luentoja.

Michail Ivanov Pietarista oli
saapunut luennoimaan aiheesta
”Sukellusveneoperaatiot Suo-
menlahdella WW2 aikana”. Lu-
ento oli perusteellinen ja Ivan-

Rannikon Puolustaja 1]2022

Kotkaan Merikeskus

ov tuntee aiheen syvallisesti se-
ka tutkijana etta kokeneena su-
keltajana.

Toisen luennon aiheena oli
"Haasteelliset tyosukellukset” ja
sen piti Pertti Koivuaho. Aikatau-
lusyista tama luento pidettiin tii-
viind ja laajempi versio kuullaan
toivottavastitoisessa yhteydessa.

ANTTI ISKALA

Yopymismahdollisuus Kot-
kassa oli perinteikkaalla Seura-
huoneella, mista osa kiltaretke-
[disista jatkoi sunnuntaina mat-
kaa Haminaan missa kohteena
oli Pata Patasen Vintage Valta-
kunta. [ |

Antti Iskala
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Turun Rannikkotykistokilta

Turun RannikKkotyKkistokilta

B B
— A 2

Seppo KalLA

Syysjuhlavdeksi oli Heikkildn sotilaskotiin saapunut kiitettdvéd mddrd kiltalaisiamme.

illan 60-vuotis juhlavuo-
Ksi on kdynnistynyt! Mar-
raskuussa tulee killalle tayteen
kunnioitettavat 60 toiminnal-
lista vuotta. Syksylla piddmme
juhlatilaisuuden, jossa myos kil-
lan 60-vuotishistoriikki tullaan
julkaisemaan. Juhlavastaan-
oton ja juhlatilaisuuden valmis-
telut ovat jo viime vuonna kayn-
nistyneet. Juhlatilaisuuksista
tiedotetaan aikanaan lisaa.
Killan viime vuoden toiminta
on edellisen vuoden tapaan ol-
lut rajoitusten vuoksi hyvin va-
haista. Vuosikokoukset olemme
kuitenkin pystyneet pitamaan.
Kuukausitapaamiset ovat olleet
pitkdan kokonaan jaissa. Viime
vuoden lopulla rajoitukset hel-
pottuivat, mutta vain hetkeksi.
Ehdimme kuitenkin pitaa joulu-
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kuun kuukausitapaamisen, jos-
sa historioitsia Timo Soikkanen
kertoi presidettiemme persoo-
nista ja miten se vaikutti hei-
dan huumorintajuunsa. Tammi-
kuun tapaaminen jouduttiin vii-

Seppo KalLA

Juhlapuhuja Matti Puhakka pu-
huu maanpuolustusta.

me hetkella perumaan. Retkitoi-
mintaa ei ole edes suunniteltu
saatiollut mahdollista jarjestaa.
Marraskuussa pystyimme
jarjestamaan killan syysjuhlan
Heikkilan sotilaskodissa. Juhla-
puhujaksi saimme kiltamme ak-
tiivijasenen Matti Puhakan, joka
puhui maanpuolustushengen ja
siitad jatkuvan puhumisen tarke-
ydestd yhteiskunnassamme. Pu-
hakka kayttaa mielelladn naissa
yhteyksissa ilmaisua puhutaan
maanpuolustusta. Syysjuhlan
loistavana musiikillisena viih-
dyttajana oli taas kerran Laivas-
ton Soittokunta kvintetilla.
Marraskuun syyskokoukses-
sa24.11. tehtiin saantdjen maa-
raamia rutiinipaatoksia. Halli-
tuksen erovuoroiset saivat ko-
koukselta valtuudet seuraavaan



Jdrjestot

60 v juhlavuoteen!

toimikauteen.

Kiltamme suoritti kahdella
ryhmalla perinteisen jouluaa-
ton kunniavartiovuoronsa Uni-
kankareella ja Sankariristilla.
Unikankareella seisoivat Heikki
Kanervamaki, Hannu Aaltonen,
Arto Heinonen ja Mika Lehtinen.
Sankariristin vartiossa olivat Si-
ri Jarvinen, Saana Leppakoski,
Jouko Laiho ja Petri Leppakoski.

Kilta kdynnistdd mahdolli-
suuksien mukaan toimintaa ke-
vat-kesdkaudella. Tata tammi-
kuun alussa kirjoitettaessa ko-
ronatilanne nayttaa kuitenkin
todella huolestuttavalta eika
epidemian tasaantumistakaan
ole nakyvissa. Kevatkokous on
paatetty pitaa Heikkilan sotilas-
kodissa 15.3. ellei kokoontumis-
rajoitukset sita tule estamaan.

Seppo KalLA

Unikankareen kunniavartio tuomiokirkon juurella.

Ostos- ja tutustumismatkoja ei
vuodenvainteen aikaan ole vie-
la kannattanut ottaa pohdin-
taankaan. Kuukausitapaami-
set kdynnistyvat uudestaan ko-
koontumisrajoitusten riittavasti

Seppo KalLA

Jouluaaton kunniavartio Sankariristillé ja sen paadella.

Rannikon Puolustaja 1]2022

hellittdessa - koska se sitten on-
kaan. Valoisin mielin kuitenkin
uudelle vuodelle!

Kilta jatkaa tapahtumien
sp-tiedottamista ryhmajakelu-
na niille, jotka ovat killalle séh-
kopostiosoitteensa ilmoitta-
neet. Perinteiset postijakelut ja
kiltapalstatiedottamiset toimi-
vat jatkossakin. Seuratkaa il-
moitteluja kiltamme retkista
ja tapahtumista TS:n kiltapals-
talla, jasentiedotteissa ja kil-
lan FB-sivulla: facebook.com/
groups/turunrtkilta. Tarkoitus
on elvyttaa myos killan nettisi-
vuja uusilla paivityksilla. Seu-
ratkaa tarjontaa myos Maan-
puolustuskoulutusyhdistyksen
(MPK) sivuilla: www.mpk.fi. [

Seppo Kaila
Killan tiedottaja
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Turun Laivastokilta

Turun Laivastokilta loppuvuo

Seppo KalLA

Seppeleenlaskutilaisuus Naantalin ristilld. Suomen lipun poistumista seurataan katseella.

urun Laivastokilta suoritti
T itsendisyyspaivan aamun
seppeleen laskun yhdessa Ran-
nikkolaivaston ja alueen lahiyh-
teisojen kanssa Laivaston ristil-
le Naantalissa. Kipakasta pakka-
sesta johtuen Laivaston soitto-
kunnasta ei puhaltimia ollut pai-
kalla, mutta niiden korvaukseksi
kuulimme komeaa mieslaulua.
Kiltojen liput olivat kuitenkin
nyt paikalla ja TLK:n lippua kan-
toi Jouni Aho. Killan seppeeleen
laskivat pj Jarmo Holm ja halli-
tuksen jasen Juho Angervo.
Jouluaaton kunniavartioteh-
tava suoritettiin perinteita kun-
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Seppo KalLA

Killan seppeleen Naantalin ristil-
ld laskivat pj Jarmo Holm ja halli-
tuksen jésen Juho Angervo.

nioittaen, huomioiden kuitenkin
jarjestdytymisessa ja vaihdossa
turvalliset olosuhteet. Sankari-
ristilla tehtavaa olivat suoritta-
massa Jarmo Holm, Rami Kuus-
tonen ja Seppo Kaila.
Rannikkolaivaston Pansi-
on tukikohdassa varusmiesten
joulukuun kotiutustilaisuudet
jarjestettiin terveysturvallisuus-
syista edelleen yksikoiden kes-
ken. Varuskunta-alueella ei ole
voitu kotiutuksiin kiltojen toi-
mesta osallistua. Varusmiesten
palkitseminen suoritettiin edel-
leen valikasin Pansiossa. Turun
Laivastokillan palkittavana tal-



Jdrjestot

den toiminnassa!

Mika KoIVUNEN

Killan jouluaaton kunniavartios-
sa Sankariristillé Jarmo Holm ja
Rami Kuustonen.

13 kerralla Pansion kotiutustilai-
suudessa oli kersantti Nooa Pa-
lomaki yksikostaan 2.kuljetus-
viirikko/8. huoltolaivue. Kotiu-
tuvalle kersantille luovutettiin
kunniakirja ja laadukas termos-
pullo omistuskilvelld. Onnittelut
kiitettavasta palveluksestal!

Rannikon Puolustaja 1]2022

Tulevia tapahtumia ainakin
kevatkaudella on koronan kiih-
tymisvaiheesta johtuen toden-
nakoisesti hyvin rajoitetusti, jos
ollenkaan. Kevatkokous on paa-
tetty pitaa Heikkilén sotilasko-
dissa 24.2. ellei kokoontumisra-
joitukset sita esta. Maaliskuus-
sa, tilanteen salliessa kokoon-
numme mm. talvisodan paatty-
misen muistotilaisuuteen Itse-
naisyyden kivella ja toukokuus-
sa vuorossa on kaatuneiden
muistopaivan seppeleen lasku
Naantalin muistoristilla. Muista-
kaa my0s Sinisen Reservin mah-
dollisuuksien mukaan toteutet-
tavat ampumakilpailut! Niista
loytyy tietoja osoitteesta www.
sininenreservi.fi.

Kevaan ja alkukesan synty-
mapadivasankareitamme ovat:
75vuotta MattiRajala 19.3., 70 v.
Seppo Grénroos 6.6., 60 v. Lauri
Widenius21.3.jallpo Junni 18.5.
Parhaimmat onnentoivotukset
kaikille pdivansankareillemme!

Seuratkaa ilmoitteluja ret-
kistd ja tapahtumista TS:n kil-
tapalstalla, sdhkoposti-jasent-
edotteissa ja killan paivitetyil-

Jouluaaton kunniavartioteh-
tdvdn yhteydessd luovutimme
Rami Kuustoselle merkiksi maan-
puolustuskiltojen hyvdksi teh-
dystd pitkdaikaisesta tyéstd
Naantalin Reservinaliupseerien
komean puukon ja Turun
Laivastokillan Ansioristin.

@ nettisivuilla: www.turunlai-
vastokilta.net ja killan FB-sivul-
la. Seuratkaa myds ampuma-
tapahtumien ajankohtia Maan-
puolustuskoulutusyhdistyksen
(MPK) sivuilla: www.mpk.fi. H

Seppo Kaila
Killan tiedottaja
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Kotkan Rannikkoalueen Perinneyhdistys

Suursaaren ja Somerin taisteluiden
veteraani Unto Takasuo 100 vuotta

EiLa LEIKKONEN

Virolahden sotaveteraanikerhon puheenjohtaja Matti Leikkonen viilitti
pdivdnsankarille perinneyhdistyksen onnittelut.

Viime joulukuun 7. paivana
juhlittiin sotaveteraani Unto

Takasuon 100 vuotissyntymapai-
via pdivansankarin kotona Viro-
lahden Ravijoella. Unto sai ldheis-
tenjatuttavien keskelld vastaan-
ottaa mm. Virolahden kunnan,
Virolahden Sotaveteraanikerhon
ja Kotkan Rannikkoalueen Perin-
neyhdistys ry:n onnittelut.

Unto Takasuo syntyi 7.12.
1921 Virolahden Ravijoella. En-
nen sotavakea Unto hankki elan-
tonsa metsatoissa. Talvisodan
aikana han oli linnoitustdissa
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Vaalimaalla ja varusmiespalve-
lus alkoi helmikuussa 1941 ran-
nikkotykistossa Haminassa. Jat-
kosodan alkaessa 25.6.1941 han
oliVirolahden edustalla sijaitse-
valla Mustamaan linnakesaarel-
la. Takasuo kuului siihen kenraa-
li Aaro Pajarin johtamaan osas-
toon, joka valtasi Suursaaren
27.-28.3. 1942. Kovin paikka oli
kuitenkin taistelu Somerin lin-
nakesaarella 8.-9.7. 1942, kun vi-
hollinen yritti saada Virolahden
edustalla, 23 kilometrin paassa
mantereelta sijaitsevan kallioi-

sen ulkoluodon hallintaansa.
Ankarien taistelujen jalkeen lin-
nakesaari jai kuitenkin suoma-
laisten haltuun.

Toinen "keikka” Someriin, ja
nyt rauhallisemmissa merkeis-
sd, oli heindkuussa 1992, kun So-
merissa palvelleet Itd-Suomen
Rannikkoprikaatin taistelijat te-
kivat Somerin taistelun 50-vuo-
tisjuhlaristeilyn nykyisin Vena-
jalle kuuluvalle majakkasaarel-
le, mihin my6s Unto vaimon-
sa kanssa osallistui. Aseveljien
kanssa muisteltiin puoli vuosi-
sataa aikaisemmin raskaat uh-
rit vaatinutta taistelua.

Sodan jalkeen Unto oli toissa
Harjun maatalousoppilaitoksel-
laviiden vuoden ajan, minka jal-
keen tyopaikaksi tuli Ahlstromin
tehtaan rakennuspuolen verstas
Karhulassa. Takaisin Ravijoel-
le Unto muutti vaimonsa Helli-
nin kanssa elakkeelle siirtymi-
senjalkeen vuonna 1983. Lahei-
sin harrastus on ollut kalastus
ja usein pyyntimatkat ulottui-
vat ulkomerelle Huovarin kuu-
luisille kala-apajille.

Unto Takasuo on edelleen
aktiivisesti mukana Virolahden
sotaveteraanien tapahtumissa
ja hanelle on myonnetty Suo-
men Sotaveteraaniliiton kultai-
nen ansiomerkki. [ |

Aapo Tokkola
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Rannikkojddkdrikilta ja
Rannikkojddkdripataljoonan Perinneyhdistys

Rannikkojadkarikillalle

uusi puheenjohtaja ja hallitus

Esa AiTTokALLIO

Rannikkojaakarikillasta katso
web-sivustolta www.rannj.fi.

Liity jaseneksi, Jdsenmak-
suun 35 euroa/vuosi sisaltyy
paljon.

Rannikkojaakarikillan hallitus

2022-2023:

- Harri Koponen
puheenjohtaja,

- Jarmo Kahala
varapuheenjohtaja,

- Patrik Hjelt rahastonhoitaja
ja kirjanpitaja,

- Asko Horttanainen sihteeri,

Petri Kdyhkd (vas.) luovuttaa puheenjohtajan tyékalun Harri Koposelle.

annikkojaakarikillan syys-

kokouksessa 25.11.2021
valittiin killalle uusi puheenjoh-
taja ja hallitus. Petri Kayhkon
puheenjohtajuutta jatkaa Har-
ri Koponen. Uuden hallituksen
jarjestaytymiskokous pidettiin
26.1.2022. Kokouksessa kaytiin

lapi hallituksen jasenten tehta-
vdjakoa ja pohdittiin tulevaa.

Kiitos hallitustyonsa jatta-
neille Petrille ja Jorma Tiuralle,
seka onnea ja menestysta hal-
litustyon aloittaville Harrille ja
Marcus Tiippanalle.

Jos haluat enemman tietoa

Kesdleiri 2022

040-5869061.

Koronaepidemian salliessa.

Leirikoulu uimataitoisille koululaisille
Upinniemen saaristossa Ramson saarella 12.-
17.6.2022. Erataitoja, ulkoilua, uimista, kalas-
tusta, suunnistusta, pelastautumista, perin-
teisia ulkopeleja ja leikkeja ym. mukavaa. Li-
satietoja esa.aittokallio@gmail.com ja puh.

Rannikon Puolustaja 1]2022

jamuutjasenet

Harri Hahkala killan maja

Esa Aittokallio, Henri
Harmia, Juha Karvonen,
Mika Kiuru ja Marcus

Tiippana

[ |
Esa Aittokallio
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Rannikkojddkdrikilta ja Rannikkojddkdripataljoonan Perinneyhdistys

Talvisodan muistoja ja adventin

Esa ArrTokALLIO

Vallitseva ja pitkittynyt ko- Covid-méron laskeuma la- | k3

ronatilanne ja sen muka-  kaistiin kaislaluudalla sade-
naan tuoma epdvarmuus mei-  viitan paalt3 ja ryhdyttiin toi- |
nasi lannistaa konsertinjarjes-  meen. Rannikkoprikaati ja so-
tajat. Kuinka paljon kannattaa  tilaspastori Henri Kivijarvi toi-
satsata vapaaehtoisty6ta asian  vottivat meidatjalleen tervetul-
eteen, joka voi peruuntua, vaik-  leiksi Merikappeliin. Esiintyjik-
katuntiaennentilaisuutta? Tun-  si konserttiin saatiin solistiksi
nelma oli varsin mollivoittoinen ~ ”Kaaderilaulajien kantava voi-
ja kasien ylos nosto oli lahella.  ma” Hannu Rantala seka saes-
Tarvittiin pienta sisdista ravis- tdmaan ”Piano- ja urkutaitei-
telua sahkopostiviestittelyssa.  lija” Pami Karvonen. Upinnie-
”Kuten monissa erikoisjoukko- ~ men Rannikkosotilaskoti lupa-
jen kdyttdmassa motossa sano-  sijarjestaa perinteisen glogitar-  Aimo Laaksonen toivotti
taan - jos luovuttaa kerran, luo-  joilun. Konsertin ohjelmasuun-  konserttiyleisén tervetulleeksi
vuttaa aina- . niteltiin, markkinointi toteutet-  Rannikkojddkdrien puolesta.

Esa ArrTokALLIO

Solisti Hannu Rantala sdestdjéndédn Pami Karvonen.
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lauluja - konsertti 2021

Tervetuloa 12. Talviso-
dan muistoja ja adventin lau-
luja konserttiin 1. adventtina

tiin ja kasiohjelmat seka yhteis-
laulun sanat painatettiin.
Ensimmaisend adventti-

pivassa suhteessa sooloesityksi-
na seka yhteislauluina. Konser-
tin paatti taiturimaisesti pianol-

na 28.11.2021 kello 18.00 Ai-
mo Laaksonen toivotti kon-
serttiyleison rannikkojaakari-
en puolesta tervetulleeksi Me-
rikappeliin. Tapahtuma oli jar-
jestyksessdan 11. vaikkakin vii-
me vuonna konsertti jouduttiin
covid-19 aiheuttamien rajoitus-
ten takia jarjestaa virtuaalises-
ti. Tapahtuma on kaikilla mitta-
reilla mitattuna vankasti perin-
teinen.

”Moni on usein kysynyt, etta
miksi me piddmme tdssa yhtey-
dessa talvisotateemaa ylla. Sii-
hen on useitakin perusteita, jois-
ta ohessa muutamia: Ensinnakin
talvisota syttyi 30.11.1939 eli la-
hes paivalleen 82 vuotta sitten,
siind johdatus talle paivamaaral-
le. Toisekseen, kun jotain asiaa
ei pida esilla se tahtoo unohtua
ja kun se unohtuu, niin on suuri
vaara, etta se tapahtuma uusiu-
tuu ja tarkein peruste "Veteraa-
nin iltahuuto” teoksen sanoin:

“himmeta ei muistot kos-
kaan saa”.

Konsertti alkoi yhteislau-
luna lauletulla Rannikkojaaka-
rimarssilla. Reilun puolitoista
tuntia kestanyt konsertti sisalsi
nimensa mukaisesti talvisodan
muistoja ja Adventin lauluja, so-

Rannikon Puolustaja 1]2022

la esitetty Finlandia hymni.

P erynvesistokauden ava-
jaiset ja Ramson mok-
kitalkoot perinteisesti ko-
ko perheelle. Lauantaina
7.5.2022 klo.9.00-16.00 Upin-
niemi - Ramso. Lahto Upin-

Killan majatalkoot

Killan majatalkoot lauan-
taina 14.5.2022 klo. 10.00-
16.00 Upinniemi. Kokoon-
tuminen Killan majalle
klo.10.00 alkaen.

Peryn Vesistékauden
avajaiset ja majatalkoot

27.11.2022.

niemen L-laiturilta klo 09:00
ja paluu noin klo 16:00.
Tarkemmat ohjeet se-
kda ilmoittautumiset: Ai-
mo Laaksonen, omiaevp@
gmail.com ja 0400-813 603.

Tarkemmat ohjeet se-
kd ilmoittautumiset: Har-
ri Hahkala, harri.hahkala@
gmail.com ja 0400-828 636.
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Hangon Rannikkopatteriston
perinneyhdistys

Puheenjohtaja Jarmo Valtimo
Metsdkannaksentie 32

10940 HANKO

0405647695
perinneyhdistys@hotmail.com

Helsingin Miinanraivaajakilta

Puheenjohtaja Robin G. Elfving
Kruunuvuorenkatu 1 C 34
00160 HELSINKI

Sihteeri Marko Hara
marko.hara@elo.fi

Helsingin Reservimeriupseerit

Puheenjohtaja Marko Vuorinen
Haahkatie 6 A 10,00200 Helsinki
0400902737
marko_vuorinen@hotmail.com

Kotkan Rannikkoalueen
perinneyhdistys

Puheenjohtaja Aapo Tokkola
045169 0988
aapo.tokkola@gmail.com
Yhdistyksen postiosoite:
Koulukatu 2 as 4, 48100 Kotka
kotra.pery@gmail.com

Kymen Laivastokilta

Puheenjohtaja Tapio Riikonen
Piispankatu 11 as 23,49400 Hamina
050 540 5417
tapio.riikonen@elisanet.fi

Kymenlaakson
Rannikonpuolustajain kilta

Puheenjohtaja Esa Tervid
Kotilotie 6,48310 Kotka,
0440837 846
esa.tervio@luukku.com

Laatokan puolustuksen
perinneyhdistys

Puheenjohtaja Ilpo Kaislaniemi
Hovioikeudenkatu 4 A23

20500 Turku

0400712086
ilpo.kaislaniemi@gmail.com
Sihteeri Kydsti Rantanen, Turku
0400825346
kyosti.rantanen@gmail.com

Laivaston kilta

Puheenjohtaja Pentti O. Niskanen,
Hiidenkuja 6,21600 Naantali
0407169871
pentti.o.niskanen@gmail.com

Laivaston Sukeltajakilta

Puheenjohtaja Tapani Korhonen
Olofsborg 13 A, 10710 Snappertuna
040558 3194
tapanikorhonen@kolumbus.fi
tapani.korhonen@kotikone.fi
www.laivastonsukeltajakilta.fi
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Laivaston veteraanit

Rannikkosotilaskotiyhdistys

Puheenjohtaja Seppo Gronroos
soegronroos@gmail.com

Meripuolustussaatio

Asiamies Arno Hakkarainen
Helenankuja 4, 01400 Vantaa
arno.hakkarainen@srs.fi

Meriupseeriyhdistys

Puheenjohtaja

Kommodori Jukka Anteroinen
Sihteeri

Kapteeniluutnantti Jukka Rannikko
045841 3070
sihteeri@meriupseeriyhdistys.fi
Majajaosto Komentaja Pasi Puoskari

Merivoimat

Merivoimien esikunnan viestinta
puh. 0299 800
pao.navy@mil.fi

Merivoimien tutkimuslaitoksen

perinneyhdistys

Puheenjohtaja Erkki Laurila
0500431334
elexi@elisanet.fi

Sihteeri Kaarina Saarto
PL5,20240 TURKU
kaarina.saarto@mil.fi

Miinanraivaajakilta

Puheenjohtaja Tatu Virta
Kirkkorvontie 21, 21250 Masku
050-5947144, taj.jvirta@gmail.com
Sihteeri Jorma Nieminen
Pietarinkatu 3 C 27,20320 Turku
040-7181073
jorma.nieminen@outlook.com

Pirkanmaan Meripuolustuskilta

Puheenjohtaja Timo Valli
Kastepolku 2, 14200 Turenki
040833 7213, timo.valli@iki.fi

Pohjanlahden Laivastokilta

Puheenjohtaja Teuvo Roden
Pietarsaarenkatu 2 A 3, 65350 Vaasa
0500665413
teuvo.roden@netikka.fi

Pohjanlahden Merivartiokilta

Puheenjohtaja Timo Hayha
timo.hayha@gmail.com
www.merivartiokilta.fi

Rannikkotykistéon
Opistoupseerit

Puheenjohtaja Tatu Vartiainen
Ojahaantie 11 B 25, 01600 Vantaa
02998 00,0400 959370
tatu.vartiainen@mil.fi

Puheenjohtaja Maritta Sariola
Esplanadi 120 B 21, 10900 Hanko
050302 6435
sariolamaritta@hotmail.com

Rannikkojaikarikilta

Puheenjohtaja Harri Koponen
Freesenkatu 3 A35,00100 Helsinki
0408450000
Harri.koponen@osaka.fi

Rannikkojaidkaripataljoonan
perinneyhdistys

Puheenjohtaja Kurt Kokko
0405716411
kurt@kokot.fi

Rannikkotykiston
perinneyhdistys

Puheenjohtaja Johanna Pakola
Ilokalliontie 11

21500 Piikkio

+358 40 588 4231
johanna.pakola@gmail.com
www.rannikkotykisto.fi

Rannikkotykistosaatio

Valtuuskunnan puheenjohtaja

Timo Kohtamaki

Hallituksen puheenjohtaja Juha Kilpi
asiamies Heikki-Ilari Hirvonen
asiamies.rt-saatio@elisanet.fi

Rannikkoupseeriyhdistys

RP-lehden julkaisija
Puheenjohtaja

Kommodori Auvo Viita-aho
auvovii@gmail.com

sihteeri Jarmo Valtimo

040564 7695
jarmo.valtimo@rannikonpuolustaja.fi

RT-kerho johtorengas

Puheenjohtaja Juha Nora
juha.nora@gmail.com

Selkimeren Rannikkokilta

Puheenjohtaja Ravo Sarmet
Kolhantie 38 b, 26510 Rauma
040562 8182
ravo.sarmet@dnainternet.net

Sininen Reserviry

Puheenjohtaja Antti Rautiainen
Solbackantie 22, 02880 VEIKKOLA
050 5561825, antti@rautiainen.fi
Sihteeri Kai Kaksonen

050 545 5421
kai.kaksonen@gmail.com

Suomenlahden Laivastokilta

Puheenjohtaja Lars Eklund
Markkinatie 5 E 56, 00700 HELSINKI
0440955558
larseklund@kolumbus.fi



Suomenlinnan Rannikko-
rykmentin perinneyhdistys

Puheenjohtaja Tuomas Alanko
tuomas.alanko@gmail.com

puh: 045 142 8449

Sihteeri Katariina llves
Sandelininkatu 13 A 3,05800 Hyvinkaa
katariina.ilves@luukku.com

Suomenlinnan
Rannikkotykistokilta

Puheenjohtaja Auvo Viita-aho
0405066917
auvovii@gmail.com
www.rt-kilta.net

Suomi Merella -sdaatio

Asiamies ja sihteeri Jyrki Myllyperkio
050 5520244,
sihteeri@suomimerella.fi

Turun Laivastokilta

Puheenjohtaja Jarmo Holm
Kreivinkatu 3 A, 21100 Naantali
0400524253
jarmo.holm@turunlaivastokilta.net

Turun RannikKkotyKkistokilta

Puheenjohtaja Heikki Pohjanvirta
Itdinen Rantakatu 48-50

H 249, 20810 Turku

0405198155
puheenjohtaja@turunrtkilta.fi

Turun Rannikkotykisto-
rykmentin Perinneyhdistys ry

Puheenjohtaja Pasi Kataja
Vimpankuja 11,20540 Turku
rtperinne@gmail.com,
www.turrtr.fi

Turun Reservimeriupseerit

Puheenjohtaja Heikki Laiho
Linnankatu 11 a 3,20100 Turku
0400520 620, heikki.laiho@
turunreservimeriupseerit.fi

Vaasan Rannikkopatteriston
perinneyhdistys

Puheenjohtaja Kari Lehtiméaki
Véastarakinkatu 8C 65320 Vaasa
GSM 0414321269
Kari.lehtimaki@gmail.com
Sihteeri Harri Kevari
harri.kevari@mil.fi
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Rannikon Puolustajan teemat

2/2022  Meristrategia.
3/2022  Merisodan historia.
4/2022  Merisodan teknologiat

Tapahtumakalenteri 2022

15.3. Helsingin Miinanraivaajakilta viettaa 25-vuotisjuhlaansa
kiltalounaan merkeissa. (s.95)

21.3. Rannikkoupseeriyhdistyksen vuosikokous. (s.82)
12.4. Helsingin Miinanraivaajakillan vuosikokous. (s.95)
7.5. Peryn vesistokauden avajaiset ja Ramson mokkitalkoot

perinteisesti koko perheelle. (s.105)
14.5. Rannikkojaakarikillan majatalkoot (s.105)

12.-17.6. Koronaepidemian salliessa. Rannikkojaakarikillan
jarjestama leirikoulu uimataitoisille koululaisille Upinniemen
saaristossa Ramson saarella. (s.103)

Helsingin Miinanraivaajakillan kokous joka kuukauden toinen
tiistai klo 13.00 ravintola White Ladyssa.

www.rannikonpuolustaja.fi

PYSY PINNALLA!

Meriturvan yksikot tarjoavat korkeatasoista
turvallisuuskoulutusta ammattitaitoisten
kouluttajien johdolla. Ota yhteyttd, niin

suunnitellaan yhdessa ryhmallesi sopiva
koulutuskokonaisuus!

Tutustu myds kotisivuihimme!

@ MERITURVA

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus
puh. 019 - 2876 600 » www.meriturva.fi
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Palveluksessa maalla ja merella
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Navigointi- ja
kommunikointi-
laitteet

Integroidut palo- ja | Poistumisopasteet, Sdiliomittaus- ja
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laitteet
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